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Andriana

Fikabariana

Foko
Fokonolona

Fokontany

Fihavanana

Mpanera

Mpiantoka

Rova

Tanindrazana

Toko

Glossaire

Il s’agit d’'un nom qui, littéralement, signifie le souverain ou le roi (la
reine). Mais, ce terme s’'appligue également comme un statut social
pour distinguer la classe régnante et les descendants de la dynastie
royale. Au sein du groupe social d’Andriana, il existe un ordre de
préséance, qui traduit les rangs entre les membres de la famille royale.
Cet ordre de préséance a méme évolué de regne en régne. Ainsi, il a
été instauré pour la premiére fois par le roi Ralambo (XVII® siécle) et
modifié pour la derniére fois par le roi Andrianampoinimerina (XVIII®
siecle).

C’est la place de discours, c’est-a-dire le lieu public ou le roi prononce
les kabary. Le Kabary ou discours est prononcé a vive voix et renferme
les lois a proclamer, la justice a rendre et les décisions importantes du
royaume.

Il désigne le groupement de population unie par des liens de parenté.
Composé de foko, ci-dessus défini et olona qui veut dire ici groupe
d’'individus, il réunit les membres de plusieurs foko, résidant sur un
territoire délimité. Depuis 1976, le fokonolona désigne I'ensemble de la
population d’'un village, sans qu’il y ait un lien de parenté au sein des
groupes.

Est une structure administrative de base instaurée depuis 1976 et
maintenue jusqu’a maintenant. Le Fokontany, a sa création, comprend
plusieurs villages ou hameaux qui correspondent au territoire de
fokonolona.

De sa racine havana, le terme désigne le lien de parenté au sein d’'un
groupe. Par extension, le fihavanana est aussi une forme de lien social
tres respecté dans la culture malgache. Il s’exprime par I'entraide, la
sociabilité et la solidarité. Ainsi, il constitue un principe de base de la
vie collective.

Signifie démarcheur. C’est une personne ou un groupe de personnes
qui joue le role d’intermédiaire dans les transactions (dans cette thése,
il s’agit de transactions immobiliéres).

Est un collecteur agricole, qui achéte sur pied les produits et les revend

en gros ou en détail suivant leur propre stratégie.

Il est la résidence royale et aussi I'enceinte abritant cette résidence
royale. Toujours installés au sommet des collines sacrées (au nombre
de douze en Imerina), le rova comprend en effet des édifices et places
qui portent chacune un nom spécifique.

littéralement veut dire terre des ancétres, lieu d'origine des ancétres ou
se trouvent le tombeau familial et la maison ancestrale. Le
tanindrazana est aussi utilisé pour qualifier les propriétés fonciéres en
héritage. Au sens général, il signifie la patrie.

Est un découpage administratif et territorial institué par le roi
Andrianampoinimerina. Un toko correspond a un territoire d'un ou
plusieurs foko.
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INTRODUCTION

Devenue une ville millionnaire a l'aube du 11I° millénaire (depuis 2001), la ville
d’Antananarivo ou «la cité des mille » s’engage dans une phase particuliere de sa
croissance et de sa configuration géographique. En effet, sa population a été multipliée par
1,6 en dix ans (1193 — 2003), avec une croissance annuelle de 4,32%. Actuellement, elle
commence a s'étendre sur sa périphérie afin de disposer de plus d'espaces résidentiels,
industriels et commerciaux. Par ailleurs, dans la perspective de doublement de sa population

a I'horizon 2020, cet étalement va slirement se poursuivre.

De leur coté, les Communes périphériques s'urbanisent progressivement. Elles
connaissent également une forte croissance démographique, expliquant le doublement de
leur population entre 1993 et 2003. En 2003, 36 % de la population de I'agglomération
antananarivienne habitent en  périphérie. Etant donné la diminution des «réserves
spatiales » de la ville d’Antananarivo, cette croissance périphérique va se confirmer voire
s'accélérer pour donner un rapport démographique centre — périphérie de 44% sur 56% en
2023.

La présente these intitulée « Mutation des espaces périurbains d’Antananarivo
population, habitat et occupation du sol » g'inscrit dans un contexte spécifique
d’étalement de la ville au-dela de ses limites administratives® en englobant les espaces
périphériqgues dont la structure et la morphologie sont en voie de transformation. Ce
phénomene d’étalement urbain ou de périurbanisation concourt a la formation progressive
de l'agglomération d’Antananarivo appelée aussi le Grand Antananarivo. En 2003,

I'agglomération d’Antananarivo est peuplée par pres de 1 800 000 habitants.

D’une maniéere générale, ce phénomene est soutenu par plusieurs facteurs a savoir la
forte croissance démographique, les conditions topographiques contraignantes dans la ville
centre (ou ville mere) mais favorables dans certaines Communes périphériques, la desserte
en réseaux de communication, en équipements de base et en systeme de transport ainsi

que la proximité par rapport a la ville.

L'agglomération d’Antananarivo comprend, sur le plan administratif et institutionnel, la
Commune Urbaine d’Antananarivo (CUA) et 31 Communes Rurales périphériques,

regroupées dans un Organisme Public de Coopération Intercommunale — OPCI, appelé

'La population de la ville d’Antananarivo (CUA) atteindra 2 194 000 habitants en 2020 selon I'estimation du Plan
d’'Urbanisme Directeur (PUDi) de 2004

2 Ici, les limites administratives de la ville d’Antananarivo sont constituées par les limites de la Commune Urbaine
d’Antananarivo (CUA), Capitale de Madagascar
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FIFTAMA (Farimbona lombonan’ny Firaisan’ireo Tanana Manodidina an’Antananarivo). La
zone d’étude composée des Communes Rurales de Tanjombato, d’Ambohimangakely et de
Sabotsy Namehana fait non seulement partie de cet ensemble mais aussi de la premiére
couronne de périurbanisation. En effet, elles se situent respectivement au Sud, a I'Est et au
Nord de la ville d’Antananarivo, a environ 5 km, 7 km et 9 km du centre ville. Sur le plan
démographique, elles représentent 20% de la population périurbaine ; et sur le plan spatial,
elles subissent a différents degrés la pression urbaine qui se traduit notamment par
I'imbrication des espaces ruraux et urbains.

Se référant au découpage administratif actuel, Ambohimangakely, Sabotsy
Namehana et Tanjombato font partie des Communes Rurales de 1° catégorie. Plus
précisément, elles sont incluses dans les Districts entourant la CUA, dont le District
d’Atsimondrano® pour la Commune de Tanjombato et le District d’Avaradrano? pour les
Communes d’Ambohimangakely et de Sabotsy Namehana, tel que le montre la carte n°1 ci-
apres. Ces trois Communes appartiennent a la circonscription de la Région d’Analamanga.

Elles ont été choisies comme échantillon d’études parmi les 31 Communes Rurales
de la FIFTAMA pour plusieurs raisons :

- Catégorisées suivant leur degré d'urbanisation, Tanjombato et Sabotsy Namehana
font partie des zones fortement urbanisées situées le long d’'une voie pénétrante,
respectivement la RN7 et la RN3. Et dans le cadre de la vision 2015 du Plan
d'Urbanisme Directeur (PUDi) de [I'agglomération d’Antananarivo, elles sont
susceptibles de recevoir des équipements structurants capables de renforcer cette
dynamique d’'urbanisation.

- Ambohimangakely fait encore partie des zones semi — urbaines mais la présence du
boulevard de contournement (by-pass) appelé le boulevard de Tokyo et du futur péle
multifonctionnel (gare routiere de voyageurs, aire de stationnement, de commerce et
de services) a implanter a I'extrémité de ce boulevard pourrait la faire basculer dans
la catégorie précédente.

- Les Communes Rurales de Tanjombato, d’Ambohimangakely et de Sabotsy
Namehana se trouvent a la périphérie immédiate de la CUA et sont desservies par
des Routes Nationales soit respectivement la RN7, la RN2 et la RN3.

- La Commune Rurale de Sabotsy Namehana est séparée de la CUA par la Commune
d’Ankadikely llafy. Toutefois, elle a subi I'impulsion de ['urbanisation suite a

l'installation des établissements industriels a llafy. Elle est devenue une zone

d’extension naturelle de I'habitat dans cette partie Nord de la ville.

! Littéralement, signifie « au Sud de I'eau » ; étant donné que les riviéres lkopa et Mamba constituent les limites
de la ville dans sa partie méridionale, occidentale et septentrionale.

? Littéralement, signifie « au nord de I'eau »
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La présente thése portant sur le processus de périurbanisation de I'agglomération
d’Antananarivo, tant dans son déroulement, ses caractéristiques que ses traductions sur

tous les plans, répond aux objectifs suivants :

- mesurer le rythme d'urbanisation des espaces périphériques et relever les facteurs
favorables ou défavorables a cette urbanisation.

- apprécier les réles des acteurs dans ce processus et comprendre leurs stratégies
respectives.

- identifier les problématiques géographiques posées par le phénoméne d'étalement
urbain aussi bien a la population qu’'aux responsables communaux.

- dégager les éléments essentiels de ce processus pour servir de base a I'élaboration

des stratégies d’'interventions urbaines et périurbaines

Les travaux de recherche seront menés autour de la question centrale : comment se
traduisent les mutations sociodémographiques et spatiales caractérisant le processus de

périurbanisation dans I'agglomération d’Antananarivo ?

Cette problématique globale apportera implicitement des réponses aux
questionnements suivants :

- Quelles seraient les caractéristiques générales de I'étalement urbain dans le cas de
la capitale malgache ?

- Quels enjeux représentent les mutations qui accompagnent le phénoméne de
périurbanisation dans les communes périphériques ?

En outre, étant donné que les trois Communes choisies sont révélatrices de l'identité
périurbaine et du déroulement de la périurbanisation dans le cas de la capitale malgache et
par conséquent elles sont représentatives de I'agglomération d’Antananarivo, il importe de
répondre vers la fin de notre recherche si les espaces périurbains restent avant tout des

espaces ruraux ou sont intégrés dans le systéme urbain.

Pour pouvoir apporter des réponses a ces problématiques, et mener dans la bonne

direction les recherches, des hypotheses de travail sont posées :

Hypothése 1 : Depuis une vingtaine d’années et surtout a partir de la derniere décennie, les
Communes périphérigques de la ville d’Antananarivo connaissent une profonde mutation qui
s'exprime par la forte croissance démographique alimentée par un croit naturel élevé et
soutenue par une dynamigque migratoire exceptionnelle. La densification et I'importante
consommation d'espace par l'urbanisation seraient les principaux impacts de cette forte
croissance démographique.

Hypothese 2 : L’étalement urbain progresse plus vite au Sud de la ville d’Antananarivo qu’au

Nord et moins encore a I'Est, malgré leur ancienneté de peuplement.
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Figure n° 1: Localisation de la zone d’étude

REGION ANALAMANGA

Ambohimanga Ro!
Gt
o
, 7
Ivto Aérop 77 Manandriana
W4
R
lval iraishna ) 000000000 I
~ Sabotsy Namehan®®
— ///////;?//////////////ZZ?
Talatamal Y
ehirgka
Ankadikely llafy N, AAmbohimalaza
]
7
/ o
— Y
bohitrimanjaka Y
0
: ANTANANARIVO >
PR (CuA) hy
7 ol el
) i o A
kadimani Fiorhponana G
7777
il
T
Itaos Berpasoandro 0
_
- S
3 e iy .
2 ) ranonahoatra 7 Ambohimanambola
z Ambavahaditokana 7
c .
o Anosizaid Andrefana
©
0
8 f ) 7 7 Alasora
& Ampitatafika Tan
= )
= Soavina "X
S 3 Ankara
S
8 Ampanefy
g Ambohijanaka
m Andaharanofotsy
Q 2 0 2 Kilometers
E Soalandy I —
[}
o
e}
c
2
Q [] Limite communale
E ] Limite de la zone d'étude
[}
XK}

15




Hypothése 3 : Les communes périphériques entretiennent des liaisons fortes avec la ville
d’Antananarivo créant des différentes formes d’interdépendances, notamment économique
et spatiale en méme temps que se développent des dynamiques internes a elles-mémes
notamment sur le plan social.

Hypothése 4 : Dans le cas de la capitale malgache, le processus de périurbanisation se
caractérise par la forte croissance démographique, linstallation de nouvelles activités
typiquement urbaines (entrainant une transformation dans la structure socio-économique de
la population) et la mutation de I'occupation du sol dans les Communes périphériques. Ces 3
éléments du processus de périurbanisation sont dans un réseau d’interaction positive, ou

'un amplifie l'autre et vice versa.

Les résultats de la recherche sont présentés en trois parties, tout au long desquelles
les hypothéses sont confirmées ou infirmées. La premiere partie décrit la genese de
'agglomération d’Antananarivo, en analysant I'évolution du noyau vers I'aire métropolitaine
actuelle. Elle insiste sur les vecteurs et facteurs de l'urbanisation dans les périphéries
urbaines d’Antananarivo, ainsi que la portée des actions volontaristes de I'Etat sur cette
évolution.

La deuxieme partie analyse : I'évolution et la répartition de la population ; la structure
démographique ; les activités économiques et la production de I'habitat. Elle dégage les
principales caractéristiques des Communes périphériques au moment de leur urbanisation.
De cet essai de caractérisation découle les spécificités qui peuvent représenter le processus
de périurbanisation dans le cas antananarivien.

La troisiéme partie s’attache aux impacts spatiaux de ces évolutions, c'est-a-dire les
mutations au niveau de I'occupation du sol. A partir des mesures effectuées, elle présente le
rythme d’évolution de chaque type d’occupation du sol avec les enjeux que cela représente
sur le plan spatial, social et surtout environnemental. L’étude comparative a la fin de cette
partie, ainsi que la synthése des principaux résultats de la recherche sont utilisées pour

construire des propositions de solutions pour I'agglomération d’Antananarivo.
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L'’AGGLOMERATION ANTANANARIVIENNE :
UN PROCESSUS EN COURS



Premiere partie: FORMATION DE L'AGGLOMERATION ANTA NANARIVIENNE : UN
PROCESSUS EN COURS

Constitué autrefois par une multitude de villages fortifiés, et malgré la tentative de
regroupement menée par le Roi Andriamasinavalona (1670 — 1710), le royaume de I'lmerina
n'a été unifié que durant le régne d’Andrianampoinimerina (1787 — 1810). Apres la prise
d’Antananarivo en 1794, ce roi a érigé la capitale de son royaume' & Analamanga sur un
promontoire situé a 1 480 m d’altitude.

L’histoire d’Antananarivo, en tant que ville, a débuté sur ce site collinaire
exceptionnel. Aprés avoir conquis les flancs escarpés de cette colline, la ville s’est étendue
progressivement vers l'ouest, dans la plaine de Betsimitatatra. Défiant le mode traditionnel
d’occupation de I'espace sur les Hautes Terres Centrales, cette extension de I'urbanisation
dans la plaine s’explique par une poussée démographique, qui semble se maintenir dans les

années a venir.

Figure n° 2: Le site d’Antananarivo : un site contraignant et éclaté

— Riviére de I'lkopa

_J Paysage collinaire =
- Paysage de vallée et de plaine

- Paysage lacustre et de plaine inondable T e
Source : PUDi 2004, et a partir du fond de carte FTM

L Llmerina, qui avait atteint une proportion trés importante, s’étendait au-dela de la limite actuelle de
I'agglomération d’Antananarivo. Il était organisé en 6 Toko, correspondant aux territoires de Foko c'est-a-dire des
groupements de population unie par des liens de parenté.
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Peuplée par un peu moins de 2 000000 d’habitants en 2003, l'agglomération
d’Antananarivo s’est formée a la suite de la densification de la ville collinaire, I'urbanisation
en « doigts de gant » guidée par les Routes Nationales, le remplissage des interstitiels
dédiés aux équipements publics et/ou a I'épandage des crues, l'extension des
remblaiements dans la plaine et I'absorption progressive des tissus discontinus composés de
bourgs et villages périphériques.

Son développement dans un site difficile, constitué principalement par une vaste
plaine marécageuse et menacée par les crues de I'lkopa et ses affluents, ne fait que
renforcer et justifier I'éclatement de l'urbanisation. La ville semble actuellement conquérir les

sites externes qui I'entourent.
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Chapitre |: Les Communes périphériques: zone

d’extension naturelle de la ville d’Antananarivo

L'agglomération d’Antananarivo présente des particularités fascinantes, si on parle de
processus de périurbanisation, au point que plusieurs théories trouvent leurs justificatifs dans
I'observation et I'analyse de ce processus.

En effet, I'extension de la ville d’Antananarivo au-dela de ses limites administratives

peut s’expliquer par de nombreux facteurs :

> Depuis (le plus simple et la plus logique) le phénomeéne naturel de

débordement de la population de la ville sur sa périphérie,

> jusgu’'aux (le plus volontariste) choix politiques et stratégiques fixés dans le

cadre des planifications urbaines successives,

> en passant par (le plus déterministe) les contraintes hydrauliques et
topographiques posées par son site d’'implantation.

Au fil des temps, ces divers facteurs se sont entremélés pour donner I'état des lieux
physique et urbanistique, qui prévaut a Antananarivo a I'heure actuelle, a savoir: la
surdensification de la ville haute, moyenne et basse, I'extension tentaculaire le long des RN,
linterpénétration unique d'activités urbaines et rurales dans la plaine inondable, et enfin
'urbanisation périphérique, en gagnant de plus en plus le périmetre des douze collines
sacrées de I'lmerina.

L'urbanisation connait une avancée tellement remarquable vers les espaces
périurbains qu’il est inconcevable de dissocier la ville de ses périphéries formées par les
Communes de la FIFTAMA, comme il est mentionné dans ce passage du PUDI, 2004 : « Le
choix entre une urbanisation collinaire et une urbanisation de plaine ne se pose pas. Le
choix réside plus entre une urbanisation verticale et une extension horizontale... L’avenir de

la ville se trouve sur la périphérie ».
I. Anciens villages ruraux ou villes satellites ?

Dans le cas de l'agglomération tananarivienne, la périurbanisation ne s'était pas
réalisée sur des espaces vides, ex-nihilo, comme il est fréquent de voir dans les pays
étrangers avec les modeéles urbains de type garden city' ou «villes nouvelles ». Les

littératures anciennes I'ont bien décrite.

'Lancé par I'urbaniste Ebenezer Howard a la fin XIXe — début XXe siecle
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Le paysage de I'agglomération d’Antananarivo est marqué depuis longtemps par « ...
une constellation de villages et hameaux, au point qu’il n’est guére aisé de distinguer les
marges urbaines » (SDDU, 1985). En effet, ces villages périphériques d'Antananarivo ont
connu une occupation aussi ancienne que les quartiers urbains centraux.

A linstar des douze collines sacrées de [Ilmerina, les formes d'occupation,
actuellement qualifiée de périphérique, sont présentes depuis I'époque royale, telle que
'occupation des sites d’Alasora, d’Ambohidrabiby et d’Ambohimanga. En effet, I'expansion
territoriale menée par le roi Andrianampoinimerina, souverain du royaume d’Ambohimanga
puis d’Antananarivo, pour la reconquéte et la réunification du royaume Merina, est partie de
ces sites périphériques.

Durant les périodes marquantes de la monarchie Merina, ces formes d'occupation
périphériques sont justifiées par des raisons stratégique, économique et sociale a savoir :

- la domination d'un territoire soumis par le Roi,

- l'accaparement de richesses, notamment foncieres, par la famille royale,

- le marquage d'une zone d'étape dans un long trajet de déplacement d'ordre
stratégique et commercial

- et la hiérarchie spatiale calquée sur la hiérarchie sociale”.

Etant autrefois comprise dans la subdivision territoriale de I'lmerina, les Communes
Rurales de Tanjombato, d’Ambohimangakely et de Sabotsy Namehana sont des Communes

chargées de grands faits historiques.
1. Les empreintes de I'époque royale

a. Namehana : 'une des douze collines sacrées de I'lmerina

Le Toko dAvaradrano est composé de 4
groupements de Foko dont les Tsimiamboholahy
dans les villages d’llafy et de Namehana. Namehana
était alors une résidence princiere, ou le roi
Andrianampoinimerina a installé un palais (ou Rova)

pour I'une de ses femmes. Namehana — Nanehana

" Rova de Namehana

ou Niantsoana est le lieu ou ce roi a assigné ses

sujets pour transmettre des ordres et donner des informations sur le royaume. Le palais de
Namehana servait d’abris pour les militaires venant d’Antananarivo au temps de Radama |
(1810 — 1828).

! composée de 4 groupes sociaux
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La toponymie de Sabotsy Namehana est composée de Sabotsy ou samedi, le nom
du plus grand marché hebdomadaire de [I'Avaradrano, mis en place par le roi
Andrianampoinimerina. Autrefois localis€é a Ambohiboasary Namehana, ce marché fut
déplacé a son actuelle place, au bord de la Nationale 3, a Sabotsy, ou a lieu le marché
hebdomadaire.

Manandriana, le lieu ou le roi Andrianampoinimerina prenait une pause lors de ses
longues marches, tout en se lavant les pieds, faisait partie intégrante de la Commune Rurale
de Sabotsy Namehana jusqu’'en 2004. Depuis, ce village historique est devenu une

Commune Rurale.
b. Installation des nobles et des Tsiarondahy a « Tanjombato indivis »

Le village de Tanjombato a connu un peuplement ancien datant du régne
d’Andrianjaka (1610-1630). Cette zone était généralement occupée par des terrains de
culture notamment des rizieres appartenant au Roi. Comprise dans I'un des six toko de
I'Imerina, celui du Vakinisisaony, elle bénéficiait des grands travaux d’aménagement rizicole
effectués sur la plaine d’Antananarivo.

Il s’agit en général de la protection des terrains de
culture contre les crues a travers la construction des
digues et des canaux. Certes, il faut attribuer a ce Roi le
mérite du développement rizicole en Imerina, toutefois, les
travaux d’endiguement de la rive gauche étaient initiés par
le Roi Andriantsitakatrandriana (1630 — 1650). Puis, ces
digues ont été remises en état, consolidées et rehaussées
par Andrianampoinimerina.

Dans le cadre de [lorganisation territoriale et
sociale de [I'Imerina, ce dernier installa des nobles
Andriamasinavalona et des Tsiarondahy a Tanjombato. Et

pour éviter le conflit éventuel sur I'occupation du sol, le roi

fit planter un amontana presque au milieu du village,
séparant les Manisotra et les Tsiarondahy installés au Nord, des Andriana installées au Sud.
Une subdivision territoriale matérialisée par I'actuelle RN 7 partageait a partir de ce moment

le village en deux parties administrativement indépendantes.
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Et ce n'est qu'a partir de 1973 qu'elles s'unifiaient et portaient le nom de l'actuel
Fokontany' de Tanjombato Iraitsimivaky ou Tanjombato indivis, Chef-lieu de la Commune

Rurale de Tanjombato.
c. Ambohimangakely : « la petite Ambohimanga »

Le roi Ralambo (XVII° siécle) fils du Roi Andriamanelo et de Ramaitsoanala,
princesse d’Ambohidrabiby, naquit a Ambohibaoladina, non loin d’Ambohimangakely et
d’Ambohimalaza. Ambohimangakely fut également le berceau de 2 lignages des royaumes
Merina, les Andriandranando et les Andrianamboninolona. Au temps du roi Andrianjaka, ces
deux groupes furent placés au 2° et 3° rang de I'ordre Andriana.

Sur le plan toponymique, son histoire remonte au temps du Roi
Andrianampoinimerina. Ce roi ayant observé le village de Ranovao (ancien nom
d’Ambohimangakely), a constaté sa similarité avec le village d’Ambohimanga®. Dol
Ambohimangakely ou « la petite Ambohimanga ». Plus tard, le village constitue un site étape
pour le Roi lors de ses voyages vers I'Est. Ensuite, au début de la période coloniale, le
village d’Ambohimangakely doit encore son développement a son emplacement sur cette
route de I'Est, vers Toamasina, le premier port de Madagascar.

Ce village a également servi, au temps d’Andrianampoinimerina, de lieu d’exil pour sa
femme Ramanantenasoa, accusée de complicité avec son fils Ramavolahy. Celle-ci y résida
un certain temps avant de s’installer a Ikaloy. Ce méme Roi installa également sa fille ainée
Ratsimanompo, grande sceur de Radama |, & Betafo, un des Fokontany de la Commune
Rurale d’Ambohimangakely.

Parmi tant d’autres vestiges témoignant I'ancienneté de peuplement et d’occupation
d’Ambohimangakely, on peut citer lkianja, un autre Fokontany de cette Commune, qui était

un lieu de discours des Rois.

Bref, les Communes périphériques qui sont actuellement soumises a une
urbanisation galopante ne sont autres que des anciens villages ruraux de I'époque royale.
En se développant, la « ville des mille » a éclaté au-dela de son noyau d’origine et a conquis
ces villages périphériques, pour s’inscrire progressivement dans le périmétre des douze

collines sacrées de I'lmerina.

'Le Fokontany est une subdivision administrative de base au niveau de la Commune. Il comprend des hameaux,
villages, secteurs ou quartiers.

2 Ambohimanga ou la Colline bleue fait partie des douze collines sacrées de I'lmerina. Au sommet de cette colline
se trouve le Rova, ou vécut le roi Andrianampoinimerina, avant le transfert de la capitale du royaume Merina a
Analamanga (forét bleue), site originel de la ville d’Antananarivo. En 2001, Ambohimanga fut classé au
Patrimoine Mondial de I'Humanité par 'TUNESCO.
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2. Evolution du peuplement des bourgs périphériques d’'Antananarivo

En 2003, 'agglomération d’Antananarivo comptait prés de 1,8 millions d’habitants et
représentait ainsi prés du 75% de la population de la Région d’Analamanga et 10% de la
population de Madagascar. Force est de constater que ce poids démographique de
'agglomération revient de plus en plus aux Communes périphériques car le rapport
démographigue « centre-périphérie » est passé de 2,1 a 1,8 entre 1993 et 2003. Autrement
dit, 36% des Tananariviens vivaient en périphérie en 2003 contre 32% en 1993.

La croissance annuelle de la population périurbaine d’Antananarivo atteint un taux
proche de 6%, soit deux fois supérieur a la moyenne nationale. En outre, ce rythme de
croissance démographique est plus élevé que celui de la ville-centre. En effet, 81% des
Communes périphériques enregistrent des taux d’accroissement égaux ou dépassant celui
de la CUA en 2003.

Ainsi, les Communes périphériques connaissent une forte dynamique d’urbanisation,
justifiant le doublement de leur population en 10 ans, si celle de la CUA n’a été multipliée
que par 1,6 durant la méme période. Toutefois, cette dynamique d’urbanisation, analysée en
termes de peuplement, concerne de fagon inégale les périphéries de la ville :

D’abord, l'urbanisation semble gagner plus de terrain au Sud qu’au Nord car en 2003,
le District d’Atsimondrano (qui s’étend au Sud de la ville, comme son nom l'indique), est plus
peuplé que le District d’Avaradrano. Il regroupait 270 000 habitants environ, soit 43% de la
population périurbaine. Ce constat basé sur le regroupement par subdivision administrative
révéle une certaine nuance par rapport a la carte suivante qui montre que les Communes les
plus peuplées sont surtout localisées au Nord, dans le District d’Avaradrano.

Ensuite, les périphéries immédiates® de la ville connaissent un plus fort niveau de
peuplement que les périphéries lointaines. Cette remarque est nettement visible au Nord Est,
dans le cas des Communes d’Ankadikely llafy, de Sabotsy Namehana et d’Ambohimanga
Rova, ou le nombre de population par Commune diminue au fur et a mesure qu’on s’éloigne
de la ville. Le méme constat est aussi enregistré au Sud, avec les Communes de
Tanjombato, d’Ankaraobato et Andoharanofotsy, mais ou la régression du peuplement

suivant I'éloignement par rapport a la ville centre est moins marquée.

! Sont considérées comme périphéries immédiates dans cette thése les Communes Rurales situées a proximité
immédiate de la CUA, et dans un rayon de 5 a 10 Km du centre ville (la gare centrale de Soarano étant le point
Zéro)
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Figure n° 3: Evolution de la population des communes périphériques (entre 1993 et

2003)
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Enfin, comme latteste le tableau n°1 suivant, la forte croissance annuelle ne
correspond pas nécessairement au fort peuplement. Les Communes de moins de 20 000
habitants connaissent une dynamique démographique plus forte que les autres, avec une
croissance moyenne annuelle de 6%.

A I'heure actuelle, les Communes périphériques les plus peuplées atteignent-elles ou
avoisinent-elles leur capacité d'accueil maximale, correspondant a I'essoufflement du
phénomene d’étalement urbain ? Autrement dit, au stade actuel du processus de
périurbanisation, les « petites » Communes périphériques sont-elles les premiéres visées
dans I'accueil du déversement de la population de la ville d’Antananarivo ?

En guise de réponse, le tableau suivant montre également que méme les Communes
périphériques les plus peuplées, a l'instar des 5 premiéres mises en exergue ici, enregistrent

des taux d’accroissement trés élevés, de I'ordre de 6 a 8% par an.

Tableau n° 1 : Population et accroissement démographique annuel dans les Communes
périphériques

N° d'ordre |[COMMUNE POP 2003 Taux d'accroissement 19 93 - 2003
1 Ankadikely Ilafy 73128 |8,87

2 Ambohimangakely 50184 |7,67

3 Sabotsy Namehana 38197 6,04

4 Ampitatafika 37401 |6,38

5 Tanjombato 36798 |6,74

6 Talatamaty 35945 7,38

7 Andranonahoatra 33003 [4,23

8 Ambohibao/Antehiroka 30826 |5,78

9 Alasora 29571 |5,13

10 Bemasoandro 28 322 3,99

11 Ambohitrimanjaka 27131 4,49

12 Ankaraobato 24866 |7,32

13 Andoharanofotsy 23587 |4,69

14 Ambavahaditokana 19341 |5,21

15 Ambohidrapeto 19 029 7,89

16 Ivato Aéroport 17594 |5,03

17 Ambohimanga Rova 15578 |4,67

18 Anosizato Andrefana 13261 |8,31

19 Ivato Firaisana 11141 |5,84

20 Soavina 10 686 9,90

21 Itaosy 10494 |4,96

22 Ampanefy 10133 |6,86

23 Soalandy 7745 |6,07

24 Fiombonana 6 311 8,16

25 Ankadimanga 5638 [3,18

26 Manandriana 3772 3,43
Source : BDA, 2003 LEGENDE

5 premiéres
Italique Zone d'étude
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Si, pres de la moitié des Communes périphériques ont une croissance annuelle
supérieure au taux moyen de I'ensemble considéré, I'accroissement démographique observé
a Ankadikely llafy est spécialement remarquable, ce qui est nettement visible dans la figure
n°3.

Les particularités démographiques des Communes Rurales d’Ambohimangakely, de
Sabotsy Namehana et de Tanjombato concernent leur appartenance non seulement a la
catégorie des périphéries tres peuplées mais aussi a celle des périphéries tres dynamiques.

En outre, la dynamique démographique dans les Communes périphériques en
général et dans ces 3 Communes sélectionnées en particulier s’accompagne d’une
densification progressive, suivant des directions de plus en plus confirmées. Ainsi,
["élaboration de deux cartes multidates, en 1993 et en 2003, permet de mieux comprendre
I’évolution du peuplement de I'agglomération d’Antananarivo.*

Il faut d’abord remarquer que la référence a I'échelon de base, c'est-a-dire le
Fokontany dans ces cartes est dictée non seulement par la disponibilité des données mais
aussi par la commodité de comparer des unités géographiques moins étendues. En outre,
les mémes classes de Iégende ont été adoptées en vue de mieux apprécier I'évolution de la
concentration de la population de la ville et de son agglomération.

Quant aux délimitations administratives, I'absence de fond cartographique
correspondant a la période du RGPH 1993 explique l'utilisation de la derniere délimitation
administrative des Fokontany, issue du BDA. Il en résulte que pour les Fokontany et
Communes qui n'existent pas encore en 1993, on a effectué d’abord un exercice de
restitution spatiale avant le calcul de densité.

Toutefois, dans cet exercice diachronique, il existe quelques Fokontany de 1993
introuvables dans la base de données 2003 et restent non reconstitués dans ces cartes ;
c’est le cas de quelques Fokontany des Communes d’ltaosy et d’Ampitatafika. En ce qui
concerne, la Commune d’Anosizato Andrefana, a défaut des données démographiques de
ses Fokontany en 1993, nous avons opté pour une extrapolation sur la base du taux
d’accroissement moyen annuel de la population des Communes périphériques
d’Antananarivo.

Malgré ces difficultés, ces deux cartes ont pu étre établies et elles font réellement

apparaitre I'évolution de la concentration humaine dans le Grand Antananarivo.
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Les espaces périurbains se distinguent des espaces urbains et ruraux en termes de
densité démographique. Alors que celle-ci est évaluée entre 100 et 300 habitants/km2 en zone
rurale’ et & plus de 10 000 habitants/lkm? en zone urbaine, elle est de 2 000 habitants/km? en
zone périurbaine, avec une grande disparité entre les Communes.

Toutefois, pour I'ensemble du Grand Antananarivo (CUA et ses 26 Communes
périphériques?), la densité démographique générale apparait encore trés faible, de I'ordre de
4 261 habitants/km? en 2003, mais qui représente approximativement le double de la densité
moyenne en 1993.

En distinguant les densités par Fokontany supérieures a 15 000 Habitants/kmz?, le
poids démographique relatif révéle que 44% de la population de I'agglomération vivent sur 7%
de son territoire, localisé en grande partie au centre, constitué par la CUA et ses périphéries
immédiates.

En outre, cette dynamique de concentration est accompagnée d’une inégale répartition
de la population dans cet ensemble, vaste d’environ 406 km2, opposant les Fokontany tres
densifiés de ceux qui sont presque inhabités. En 2003, Andohatapenaka Ill a enregistré la
densité record de pres de 180 000 habitants/km2 !

D’une maniere générale, les zones les plus densifiées se localisent dans le centre ville.
Néanmoins, des cas de densification remarquable commencent a se manifester en périphérie.
A titre d’'exemple, la densité démographique du Fokontany d’Andranonahoatra a atteint 80 000
habitants/km? en 2003.

La densification des villages périphériques s’est faite progressivement et avec des
directions préférentielles, tel qu'il est représenté dans ces deux cartes de densité
démographique.

En effet, sur le plan spatial, la comparaison diachronique de la densité de la population
de l'agglomération d’Antananarivo montre que I'étalement urbain a pris 4 principales directions
dont:

+ au Nord jusqu'a Antsofinondry (Sabotsy Namehana) guidée par la RN3.

La densification s’est faite d’'une maniére quasi-continue le long de la RN 3, avec une
rupture maintenue au niveau du Fokontany d’Ankadikely (CR Ankadikely llafy) entre 1993 et
2003, du fait de son étendue géographique. Toutefois, le nombre d’habitants dans ce
Fokontany est parmi les plus élevés de cette Commune, qui est de 7 713 habitants en 2003.

+ au Sud le long de la RN7 jusqu'a Andoharanofotsy avec un pic de concentration

périphérique a Andafiatsimo (Tanjombato), jusqu’a environ 20 000 habitants/kmz.

! dans les autres Districts de la Région Analamanga

226 Communes périphériques parmi les 31 membres de 'OPCI, & cause de la non disponibilité des
données par Fokontany pour les 5 autres Communes
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Par effet de diffusion, la forte concentration de la population a gagné la plaine
inondable de Tanjombato puis la colline de Soavina jusqu’a Ampanefy, en dépit du caractere
impropre a la construction du site ou de leur éloignement par rapport a la Route Nationale.

+ au Nord Ouest ayant comme fil conducteur la RN4 et la Route d’'lvato vers l'aéroport
international d'lvato

Analysée sous l'angle de la densité, 'avancée de l'urbanisation vers cette direction
semble étre la plus importante, jusqu’'a 15 km du centre ville contre 10 km pour la direction
Nord et 9 km pour la direction Sud. Cependant, il est a remarquer que cette urbanisation est
caractérisée par une configuration tres linéaire jusqu'a cet aéroport et une certaine
spécialisation due a la présence des quartiers résidentiels et d’activités de standing.

4+ et al'Ouest, autour de la RN1 et de la RN58A, qui apparait comme un gonflement du
quartier densifié de la plaine urbaine et dont une forte concentration humaine a été

enregistrée depuis 1993.

La réalisation de I'opération « lotissement des 67 Ha », aprés l'inondation de 1959, a
amorcé de maniere inéluctable la conquéte de cette partie Ouest de la ville. L'extension de
I'urbanisation vers cette direction a entrainé la jonction des villages périphériques situés au-
dela de I'lkopa notamment les villages d’Anosizato, d’Ampitatafika et d’'ltaosy aux quartiers
urbains du IVe arrondissement. L’'aménagement de la « route du Grand Bond » vers Itaosy en
1997 et la réhabilitation de la « partie urbaine » de la RN1 en 2001 confortent I'étalement
urbain vers ces Communes de I'Ouest, surtout le long de la digue rive gauche de I'lkopa.

Il apparait également une direction mineure vers I'Est, notamment a Alasora et
Ambohimangakely, qui se trouve actuellement confirmée avec l'ouverture du By-pass ou
Boulevard de Tokyo en 2007.

Cette expansion radiale du phénomene de densification s’explique par le role
urbanisant des voies de communication, composées en grande partie de Routes Nationales
pour le cas de lI'agglomération d’Antananarivo. En effet, les Routes Nationales constituent le
principal fil conducteur de la périurbanisation. Complétées par les réseaux routiers locaux,
elles ont permis de rendre les zones périphériques de la ville accessibles et favorables aux
implantations humaine et économique.

Force est de constater aussi que cette expansion radiale est renforcée par une forme
de diffusion concentrique de la population vers la périphérie. Il s’agit d'un phénoméne qui se
constate d’'une part a I'échelle de I'agglomération, en disposant les quartiers trés densifiés au
centre et les moins densifiés en périphérie, mais qui se retrouve également a I'échelle des
communes périphériques opposant les chefs lieux trés densifiés a leurs marges en cours de
densification.

Ce fait est trés visible dans la carte de densité de 2003, ou les densités diminuent

également au fur et a mesure qu’on s’éloigne vers la périphérie. Ainsi, les densités trés fortes,
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représentées par la couleur foncée, sont localisées dans la ville centre c'est-a-dire dans une
premiére auréole de 3 a 4 km de rayon. La deuxiéme auréole, caractérisée par des densités
de 10 000 a 75 000 habitants/kmz?, se situe & 7 km du centre ville, au-dela de laquelle sont
éparpillés quelques noyaux périphériques de densité de méme importance, disposés toujours
autour des Routes Nationales.

En termes de niveau de densité, la moyenne' des densités par Fokontany est passée
de 10 200 habitants/km2 en 1993 a 14 200 habitants/km2 en 2003. Cette moyenne avoisine
déja le seuil de densité fixé par le Plan d’Urbanisme Directeur (PUDI) de l'agglomération
d’Antananarivo & 15 000 habitants/kmz2. Il en résulte que plusieurs cas de dépassement de ce
seuil sont visibles aussi bien dans la ville gu'en périphérie. Ceci concerne 30% des Fokontany
représentés dans les figures n°4 et 5 ci-dessus, soit 137 Fokontany dont 12 parmi eux se
localisent en périphérie a savoir dans les Communes d’Andranohanoatra, d’Anosizato

Andrefana, de Bemasoandro, de Tanjombato et de Sabotsy Namehana.

Tableau n° 2: Comparaison diachronique de la densité démographique de |'agglomération
d’Antananarivo

1993 2003
o Classe de densité Nb de Superficie Nb de Superficie
N (hab./km?) Fokontany totgle Pop totale Fokontany totgle Pop totale
1 [0 - 2500] 225 319,3 225 553 172 265,63 227 724
2 [2500 - 5000][ 45 34,29 122 370 46 44,77 158 511
3 [5000 - 15000][ 93 40,31 332 282 100 69,35 584 079
4 [15000 - 75000[ 85 12,17 325 498 125 25,9 687 312
5 [75000 - 180000[ 7 0,38 36 970 12 0,8 74 749
TOTAL | 455 406,45 1042 673 455 406,45 1732 375

Source : INSTAT (1993) et BDA (2003)

Le nombre de Fokontany de faible densité, c'est-a-dire moins de 2 500 habitants/km? a
sensiblement diminué entre 1993 et 2003, passant de 225 Fokontany & 172 Fokontany. La
différence résultante est distribuée dans les autres classes de densité, ou le nombre de
Fokontany a partout augmenté.

Examiné a I'échelle de I'agglomération toute entiere, ce nombre a fortement évolué
dans la classe de densité entre 15 000 et 75 000 habitants/kmz2, du fait principalement de la
densification continue de la CUA. En effet, les Fokontany de la CUA ont tendance a se
densifier davantage. Si 40 Fokontany supplémentaires ont enregistré une densité
démographique comprise dans cette classe en 2003, 82% d’entre eux se trouvent dans la
CUA. On retrouve la méme proportion dans la classe supérieure, indiquée par la ligne n°5 du

tableau ci-dessus. Par contre, le tableau suivant montre la méme évolution pour la classe de

Yl s’agit de la moyenne arithmétique, jugée plus significative que la densité moyenne supra car d’'une
part elle décrit mieux le sous peuplement ou le surpeuplement des Fokontany et d’'autre part, les
densités minimales et maximales rencontrées ne sont pas trop écartées de la série rencontrée.
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densité entre 5 000 et 15 000 habitants/km?2. Par contre, le tableau suivant, retenant les seules

communes périphériques, montre que le nombre de Fokontany comprise dans cette classe a

presque doublé en 10 ans, et ce par le fait de I'étalement de la densification.

Tableau n° 3: Comparaison diachronique de la densité démographique des Communes
périphériqgues
1993 2003

NG Classe de densité | Nb de Superficie Pop totale Nb de Superficie Pop totale

(hab./km? Fokontany | totale Fokontany | totale
1 [0 - 2500[ 204 290,08 184 619 166 254,56 222 395
2 [2500 - 5000[ 31 20,36 70 760 40 35,34 117 159
3 | [5000 - 15000[ 24 9,17 69 467 45 28,16 230 125
4 [15000 - 75000][ 4 0,45 13 053 11 1,88 39 795
5 |[75000 - 180000 |O 1 0,12 10 208
TOTAL 263 320,06 337 899 263 320,06 619 682

Source : INSTAT (1993) et BDA (2003)

En 2003, 21 Fokontany périphériques supplémentaires ont intégré la classe de densité
entre 5 000 et 15 000 habitants/km?. lls sont localisés en majeure partie a I'Ouest (31%), au
Sud (28%) et au Nord (24%), justifiant les directions privilégiées de I'étalement urbain
présentées précédemment. En termes de superficie, ce phénomene de densification s’est
étendue sur 28 kmz, soit le triple de I'espace concerné en 1993.

Bref, les Communes périphériques connaissent une densification progressive, sans
gu’il y ait une dédensification dans la ville centre. Le noyau central de I'agglomération
tananarivienne, composé par 80% du territoire de la CUA et 20% du territoire des Communes
périphériques, est caractérisé par une concentration démographique de plus en plus marquée
(tel qu’il apparait dans les figures n°4 et 5), suivant la logique concentrique de I'étalement
urbain.
l'urbanisation a été appuyé pardes politiques

En outre, cet étalement de

d’aménagement visant a la déconcentration des unités économiques et sociales de la ville.

II. Les facteurs déterminants de la périurbanisatio n

Sur le plan national, la réouverture (économique et politique) progressive du pays a
partir des années 90 a suscité la mise en place de nouvelles politiques publiques en faveur
des villes et de leur développement. Et plus récemment, cette prise en considération du
développement urbain comme étant de pair avec le développement rural, a été marqué par
'annonce et la mise en ceuvre de diverses orientations sectorielles favorisant les interventions

urbaines. Bien qu’elle soit dispersée et réalisée de maniére ponctuelle, cette impulsion
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politico-stratégique a appuyé l'urbanisation effrénée des villes, un phénomeéne nettement
visible dans les grandes villes.

Plus spécifiquement a Antananarivo, l'urbanisme moderne, instauré depuis la
colonisation et soutenu durant les derniéres décennies, a permis a la ville de poursuivre sa
croissance. Les initiatives tant publiques que privées se sont multipliées, au moment ou des
mesures en matiére d’orientation ou d’accompagnement de I'extension de la ville ont été
prises (politiques d'infrastructures et d’équipements, politiques foncieres et immobilieres et

politiques économiques).
1. Le transport en commun : un vecteur de I'étaleme  nt urbain

Le réseau de transport en commun occupe une place trés importante dans le
processus de périurbanisation. Il assure, avec les moyens de transport particulier, les
déplacements entre les différents centres d'intérét en dépit de leur dissociation dans I'espace.

A Antananarivo, le transport en commun est organisé en réseau de taxi be ou minibus®
et de taxi-ville. Les taxi be sont gérés par des coopératives privées qui développent des lignes

tant urbaines que suburbaines.

En 2003, 85 coopératives de transport urbain et suburbain ont été recensées dans
I'agglomération d’Antananarivo, ce qui totalise 3 600 minibus dont plus d’'un millier desservent
les Communes périurbaines. Ces transports en commun participent & 72% aux déplacements
motorisés pendulaires des populations habitant ou travaillant dans les Communes

périphériques d’Antananarivo.

L’étude des coopératives de transport collectif suburbain desservant les principales
directions de l'urbanisation périphérique a permis de mesurer I'étendue et I'ampleur du
phénomene, qui se manifestent par le volume de déplacements quotidiens voire biquotidiens.
Le volume de déplacement est analysé dans la présente thése, non pas par le trafic par
troncon de route mais au travers de la capacité des coopératives en général et des lignes en
particulier d’'assurer convenablement les déplacements nécessaires des ménages périurbains

vers les centres d’activités majoritairement localisés au centre ville.

lde18a25 places
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Figure n° 6 : Extrait du réseau de taxi be dans I'agglomération d’Antananarivo

Source : CUA, 2010
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+ Les transports suburbains en direction Est :

La coopérative Mitsinjo assure la liaison de 2 quartiers tres peuplés d’Ambohimangakely
(Ambohimahitsy et Soamanandrariny), au centre ville (Analakely). Son itinéraire passe par les
quartiers commerciaux tels qu’Ambodifilao, Behoririka, Andravoahangy et les quartiers
d’habitation dense a la porte Est de la ville dont Avaradoha, Ampasampito, Andadindramamy
et Mahazo. Ses 56 véhicules peuvent effectuer chacun 8 allers-retours par jour, totalisant
9 664 places (1 208 places/voyage) en moyenne pendant les heures de service allant de 5 h a
19h 30. En termes de fluctuation diurne des clients, on enregistre 4 plages horaires d’afflux
correspondant a un flux généralement centripéte le matin entre 7h et 8h 30 ainsi qu’au début
d’apres midi entre 13h 30 et 14h 30 et a un flux généralement centrifuge vers midi et en fin

d’aprés midi.

Tableau n° 4 : Evolution des parcs de la coopérative MITSINJO

Année Nombre total de véhicules Nombre total de places
2003 35 750
2004 45 950
2008 56 1208

Source : Enquéte, Mai 2009

Comme l'acces aux deux terminus n'est pas organisé, I'afflux de passagers peut se
manifester par d’importantes mélées. D’'une maniére générale, les clients sont satisfaits du
niveau de service offert par la coopérative ; toutefois, les heures de service pourront s’allonger
si la sécurité est renforcée. L'activité est rentable, d’aprés les propriétaires de taxi-be, a

condition qu’on utilise au moins 2 véhicules pour assurer les revenus quotidiens.

En empruntant la RN2 jusqu’au carrefour du By-pass, la ligne E de la coopérative
Koloina relie Ambohimangakely au centre ville, plus précisément a Behoririka. Elle utilise 45
véhicules en moyenne par jour, soit 7 350 places (1 225 places par voyage) pour 6 allers-
retours. Elle est de service entre 5 h et 20 h, avec une forte affluence entre 6 h et 8h en
direction de la ville et entre 17h et 19h en direction périphérique. Ceci se manifeste par une
longue file au niveau des terminus. Selon les réponses a l'enquéte, I'activité arrive tout
simplement & subvenir aux besoins des propriétaires, I'entretien des véhicules n’étant assuré

gu’avec une trés bonne gestion.

Tableau n° 5 : Evolution des parcs de la coopérative KOLOINA

Année Nombre total de véhicules Nombre total de places
2000 7 175
2005 20 500
2006 28 700
2007 30 750
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2008 40 1000

2009 45 1225

Source : Enquéte, Mai 2009

% Les transports suburbains en direction Sud :

La Coopérative KOMPIMA, ayant son siége a Tanjombato, relie le centre ville
administratif (Ampatsakana c6té CNAPS) aux 5 communes périphériques du Sud, en passant

par la Commune de Tanjombato. Elle utilise 58 véhicules, soit 8 700 a 10 150 places (1 450
places par voyage) pour 6 a 7 allers-retours par jour entre 6h et 19h30.

Tableau n° 6 : Evolution des parcs de la coopérative KOMPIMA

Année Nombre total de véhicules Nombre total de places
2003 60 1500
2004 60 1500
2005 66 1650
2006 67 1675
2007 69 1725
2008 70 1750

Source : Enquéte, Mai 2009

Les plages horaires ci-aprés sont caractérisées par une forte ruée de passagers
suivant une direction centrale de 6h 30 a 9h et de 11h 30 & 14h et périphérique entre 11 h 30
et 14 h ainsi gu’entre 16h et 19h 30. Ceci se traduit par de longue file au niveau de terminus,
et de fortes mélées dans les principaux arréts bus de la Commune.

Deux lignes assurent la desserte de la zone industrielle de Tanjombato, en
'occurrence la ligne 199 de la coopérative Avotra permettant sa liaison avec la zone
industrielle d’Ankorondrano jusqu'a Alarobia Gare, en passant par les quartiers centraux
d’Analakely, de Soarano et de Behoririka. Elle n’utilise par contre que 15 véhicules par jour,
soit 2 430 places (405 places par voyage) pour 6 allers-retours entre 5h 30 et 19 h 30. L'afflux
des clients présente une caractéristique particuliére car le matin de 7h & 8h et le soir de 16 h a
18h 30 les lignes pour les 2 directions restent saturées ; intercalées par I'heure de pointe de
midi, plus précisément de 11 h a 12h30. Le niveau et I'heure de service satisfont bien les

besoins de la population, a I'exception de la mélée pendant les heures de pointe.

Tableau n° 7 : Evolution des parcs de la coopérative AVOTRA

Année Nombre total de véhicules Nombre total de places
2003 6 162
2004 10 270
2005 13 351
2006 16 432
2007 18 486
2008 21 567

Source : Enquéte, Mai 2009
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La Coopérative KOFIA, ayant son siege a Andoharanofotsy, relie le centre ville en
deux points dont 67 Ha et Ampatsakana coté CNAPS aux 4 communes périphériques du Sud,
en passant par la Commune de Tanjombato. En 2008, elle utilise 87 véhicules de type
Mercédes et minibus, soit 2 349 places par voyage dont 6 a 8 voyages par jour entre 4h et
20h. Les plages horaires ci-aprés sont caractérisées par une forte ruée des clients suivant une
direction centrale de 6h a 9h et périphérique entre 6h et 9h ainsi qu’entre 17h et 20h. Ceci se
traduit par de forte mélée au niveau des terminus et des principaux arréts bus du trajet.

La Coopérative SOAMIAFARA, ayant son siege a Andoharanofotsy, relie le centre ville
en deux points dont 67 Ha et Analakely a Andoharanofotsy au niveau du carrefour By-pass a
lavoloha, en passant par la Commune de Tanjombato. Elle utilise 50 véhicules, soit 1512

places par voyage avec 7 voyages par jour entre 5h et 20h.

Tableau n° 8 : Evolution des parcs de la coopérative SOAMIAFARA

Année Nombre total de véhicules Nombre total de places
2007 70 1890
2008 80 2160

Source : Enquéte, Mai 2009

Les plages horaires ci-aprés sont caractérisées par une forte ruée de passagers
suivant une direction centrale de 6h a 9h et de 13h a 14h et périphérique entre 11h et 13h
ainsi qu’entre 16h 30 et 18h 30. Ceci se manifeste par de longue file au niveau des terminus

et de forte mélée dans des principaux arréts bus du trajet.

+« Transports urbains en direction Nord Est :

Deux coopératives, desservant différentes destinations, assurent la desserte de la
Commune de Sabotsy Namehana et des ses principaux quartiers. En premier lieu, la
coopérative de KOFAFIAVA, partant d’Andravoahangy, dessert les Fokontany d’Ambatofotsy,
de Lazaina et de Faravohitra. Elle utilise 59 véhicules en moyenne par jour, soit 8 852 places
pour 5 allers-retours. Elle est de service entre 5 h et 19 h, avec une forte affluence entre 6 h et
9h en direction de la ville et entre 16 et 18h en direction périphérique. Ceci se manifeste par
une longue file au niveau des terminus et parfois de fortes mélées. D’'une maniere générale,
les clients sont satisfaits du niveau de service délivré par la coopérative ; toutefois, la mise en

place de systéme de contréle pourra encore 'améliorer. L'activité est rentable.

Tableau n° 9 : Evolution des parcs de la coopérative KOFAFIAVA

Année Nombre total de véhicules Nombre total de places
2003 37 1110
2004 47 1410
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2005 57 1710
2006 67 2010
2007 77 2310
2008 87 2610

Source : Enquéte, Mai 2009

La coopérative KOFIFIMA dessert le quartier de Namehana, également au départ
d’Andravoahangy. La ligne rassemble 38 véhicules, avec 5 700 places par jour pour 5
voyages entre 6 h et 20h. Les heures de pointe sont localisées le matin de 6h a 9h et la fin
d’aprés midi de 16 h a 18h.

Tableau n° 10 : Evolution des parcs de la coopérative KOFIFIMA

Année Nombre total de véhicules Nombre total de places
2003 10 300

2004 10 300

2005 10 300

2006 14 420

2007 16 480

2008 30 900

2009 38 1140

Source : Enquéte, Mai 2009

De ces exemples de ligne suburbaine, on retient que le processus d’étalement urbain
est accompagné d’'un développement des transports en commun périphériques, qui se traduit
par la multiplication des lignes et des véhicules ainsi que I'extension de leur zone de desserte.

En effet, le nombre de véhicules par ligne connait une augmentation de 5 a 10
véhicules par an, ce qui représente une augmentation du nombre de places disponibles pour
les déplacements centre-périphérie, d’environ 20% par an contre un accroissement
démographique annuel de 6,5%. Cette avance prise par le développement des transports en
commun par rapport a la croissance démographique s’explique par le fait que les
déplacements quotidiens centre-périphérie se font avec une position tendancielle. L'affluence
est de 4 fois par jour pour les déplacements dans la premiere auréole de périurbanisation et
devient biquotidien dans la seconde auréole et au-dela. Tel qu'il est illustré dans les exemples
précédents de lignes périphériques, elle est localisée le matin de 6h 30 a 9h, puis autour du
midi et enfin vers la fin de l'apres midi de 17h & 19h. Cette affluence est généralement
bidirectionnelle, c'est-a-dire qu'elle est de direction centripete le matin et de direction
centrifuge le soir.

Toutefois, la présence d’'un centre d’intérét en périphérie peut établir une exception a
cette régle, comme le cas de la ligne 199 de la coopérative Avotra, desservant la zone
industrielle périphérique de Tanjombato. En outre, cette ligne a enregistré une augmentation
exceptionnelle du nombre de places durant les 5 dernieres années, de l'ordre de 30%. En

2008, elle dessert la zone industrielle de Tanjombato avec prés de 2 500 places par jour.
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Mais que représente ces deux milliers et demi de places disponibles par jour en
transport en commun par rapport au nombre d’emplois dans la zone industrielle en question ?
Une infime proportion sans conteste ; ce qui traduit la place importante de la marche a pied
dans le mode de déplacement des employés des zones franches industrielles. Par ailleurs, la
marche a pied serait dans certain cas, réduite grace a la migration des concernés vers les
environs de la zone industrielle.

Bref, le développement des transports en commun, reliant la ville centre et sa
périphérie, est trés révélateur d’'une forte mobilité quotidienne qui caractérise le processus de

périurbanisation a Antananarivo.

Tableau n° 11 : Volume de déplacement en transport en commun

Direction Nb de places en TC/j | Nb minibus /j Nb de places en HPM (arrondi)
Est 17 014 101 4250

Sud 34 828 210 10 450

Nord Est 14 552 97 3 600

Source : Enquéte, Mai 2009

Dans ce tableau, il est déduit du nombre total de places disponibles dans les transports
en commun ce qui suit : les heures de pointe sont caractérisées par de longue file et/ou de
forte mélée, et donc, des places completes dans les véhicules en service par ligne ; en dehors
des heures de pointe, les minibus peuvent faire le parcours a moitié vides. La durée de
remplissage des véhicules et I'attente des véhicules au niveau des terminus sont déja prises
en compte dans le nombre de voyage par jour.

De ce fait, prés de 25 a 30% du nombre total de places disponibles servent au
transport de la population (motifs de déplacement confondus) pendant les heures de pointe
matin, qui a une durée de 2h a 2h 30. Ce volume de déplacement est en corrélation avec la
densité démographique et le degré d’urbanisation, qui est plus important pour la direction Sud.

Les transports collectifs suburbains desservent jusqu’au niveau du quartier, a
'exemple de la Coopérative KOFAFIAVA de Sabotsy Namehana, dont les lignes se
répartissent entre 3 Fokontany, constituant en quelque sorte de «sous direction » de
'urbanisation au niveau de la Commune. Ainsi, la ligne reliant Andravoahangy a Faravohitra
dessert les quartiers d’Antsinanantsena, de Tsarafara, d’Antsahtsiresy et d’Ambatofotsy ; et
celle reliant Andravoahangy a Lazaina, dessert les quartiers d’Ambohinaorina, d’Ambodivona,
d’Antsofinondry et d’Anosy Avaratra.

La durée de service des transports suburbains est plus allongée pour les coopératives
assurant une liaison a distance longue. Cette situation place les espaces périurbains, quelle
que soit leur distance par rapport au centre ville, a une égalité de niveau en termes de

services de transport.
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En outre, le développement de la voiture individuelle et des véhicules a deux roues a
permis aussi I'amplification de I'étalement urbain. L'utilisation de ces modes de déplacement
est également tres prisée par les ménages périurbains: la voiture individuelle pour les
déplacements liés au commerce haut de gamme en périphérie, aux emplois localisés dans la
ville centre et pour les formes d’emplois qualifiés périphériques, tandis que les véhicules a
deux roues pour les déplacements domicile-travail des ménages a revenus moyens afin
d’éviter les bouchons de circulation.

Au cours de l'année 2007, I'ex-province d'Antananarivo comptait 11 375 véhicules
nouvellement immatriculés (véhicules neufs, d’'occasion et de mutation d’autre province tout

confondus).

Tableau n° 12 : Répartition par type des véhicules nouvellement immatriculés en 2007

SOUS TYPE (%) Nb total de
TYPE DE VEHICULE MUTATION DE . Pourcentage

NEUF |OCCASION PROVINCE veéhicule
Véhicule a deux roues 56 15,1 2,5 3905 34,3
Voiture particuliere 21 43,5 44,8 3547 31,2
Voiture camionnette 14 15,6 22,3 2025 17,8
Transport en commun 4 14,7 15,8 1018 9,0
Voiture camion 2 4,6 8,7 475 4,2
Semi-remorque 2 2,2 2,8 154 1,4
Tracteur routier 0 3,9 1,7 159 14
Voiture de transport tres spéciale |0 0 0,3 51 0,5
Tracteur agricole 0 0,1 0,8 23 0,2
Remorque 0 0,2 0,3 9 0,1
Voiture utilitaire trés spéciale 0 0 0 9 0,1
TOTAL 100 100 100 11375 100

Source : INSTAT, 2007

Aprés les véhicules a deux roues, la voiture particuliere prédomine a 31%, soit plus de
3500 véhicules supplémentaires en 2007 selon le tableau ci-dessus. Cette prédominance non
seulement par rapport aux véhicules nouvellement immatriculés mais aussi par rapport au
parc automobile global de I'ex-province d’Antananarivo, est partiellement une traduction des
directives publiques en faveur de I'étalement urbain.

A titre d'exemple, les planifications urbaines développées successivement dans
'agglomération d’Antananarivo n'ont présenté jusque la que peu de mesures anti-
automobiles. Ainsi, I'extension des voiries intra et extra urbaines a toujours été mise en avant
afin de compenser le manque et linefficacité du systeme de transport en commun a

Antananarivo.
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La multiplication et/ou le maintien des parkings, la rareté des zones de vitesse limitée
et de zone piétonniére, la création de site propre - véhicule particulier et véhicule de transport,
etc. sont autant d’actions contribuant ou soutenant le développement de I'automobile dans
'agglomération d’Antananarivo et qui ont fait de la voiture individuelle un mode de
déplacement plus pratique et confortable, si les moyens financiers du ménage le permettent.

En 2005, le taux de possession de voiture privée est de 2,6% en milieu urbain et 0,4%
en milieu rural. En matiére de stationnement, les réglementations urbaines en vigueur dans
'agglomération d’Antananarivo, tel qu'il est adopté dans le PUDi 2004, sont encore d'une
place de parking par logement !

Afin de mieux apprécier I'importance du rdle de lI'automobile dans le processus de
périurbanisation, le tableau suivant montre la part des véhicules particuliers dans les trafics
routiers enregistrés sur la pénétrante urbaine Sud, a linstar de la RN7 qui dessert 5

Communes périphériques.

Tableau n° 13 : Répartition des trafics sur la RN7 (trongon urbain/périurbain) VS trongon semi-
rural

Sens périphérie - centre Sens centre - périphérie

MR TC 2R VP TC 2R

HPM Trongon urbain/périurbain A (808\ 773 413 'ng?‘ HPM Trongon urbain/périurbain 585 812 305
Trongon semi-rural I \449} 476 230 o.q!s Trongon semi-rural 318 501 167

HPS Trongon urbain/périurbain 683 677 411 < HPS Trongon urbain/périurbain | ﬁSS\ 755 309
Trongon semi-rural 475 57T 128 Troncon semi-rural \@_5‘/ 549 282

Source : Comptages routiers, Aot 2000

HPM : Heure de Pointe Matin (6h30 a 9h00)

HPS : Heure de Pointe Soir (16h30 a 19h00)

VP : Véhicule Particulier

TC : Transport en Commun (Taxi de ville, Taxibe, Taxi Brousse, Bus)
2R : Deux Roues (motos et vélos)

Deux trongons sont comparés dans ce tableau, a savoir le trongon urbain/périurbain et
le trongon semi-rural'. Comme il a été démontré dans les exemples de lignes de transport
public ci-dessus, les déplacements pendulaires dans I'agglomération d’Antananarivo tendent
vers un déplacement généralisé centripéte le jour et centrifuge le soir. Ainsi, il apparait, en
heure de pointe matin, un gonflement des flux de véhicule particulier entre les deux trongons,
tandis qu’en heure de pointe soir, une déperdition de ces flux. La différence en nombre des
trafics VP entre ces deux trongcons semble plus important le matin que le soir, a cause de la
présence des centres commerciaux aux environs de Tanjombato, décalant dans la plage

horaire suivante certains trafics.

! Entre commune périphérique : ici Tanjombato et@dratanofotsy
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Bref, ceci justifie clairement la forte utilisation des veéhicules particuliers pour les
déplacements centre-périphérie (motifs de déplacement tout confondus) et par conséquent

son rdle non négligeable dans l'urbanisation périphérique.

2. Le renforcement des digues de protection

by

L'installation en plaine a été soumise a des conditions hydrauliques, tres
contraignantes, et a conduit a la réalisation de plusieurs études et opérations visant a
améliorer la sécurisation des polders urbains contre les inondations. Les études conduites
depuis une quarantaine d’années ont permis d’adopter et de mettre en ceuvre le schéma
hydraulique général du site qui se traduit principalement par :

- le renforcement des digues de protection, notamment contre les crues de I'lkopa et de
la Mamba ;

- l'affectation du canal d’Andriantany a la seule fonction d’assainissement urbain aprés
recalibrage ;

- la création de la station de pompage d’Ambodimita avec comme obijectif principal de
dénoyer les débouchés des égouts de la ville dans I’Andriantany, puis de pomper les
eaux de la plaine pour en abaisser ou contenir le niveau ;

- la création d’'un canal GR dont l'origine est au barrage de Tanjombato pour l'irrigation
de la plaine ;

- et la réhabilitation du canal C3 pour le drainage, agricole et urbain de la plaine située

en dessous de I'’Andriantany.
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Figure n° 7 : Schéma d’aménagement hydraulique de la plaine d’Antananarivo (1999)
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Par ces mesures hydrauliques, la plaine située a l'intérieur du périmétre urbain a été
gée des crues centennales. En outre, les communes périphériques ont pu bénéficier de

protection, en particulier a travers les travaux d’endiguement. Pour le cas de
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Tanjombato, la réalisation de la digue rive gauche la protége plus ou moins des crues
décennales de I'lkopa, a condition que sa plaine reste non urbanisée.

A son état actuel, le lit mineur de I'lkopa ne peut transiter qu’un débit inférieur ou égal a
400 m®s. Au-dela de ce seuil, I'lkopa sort de son lit mineur a travers les bréches souvent
situées en amont de Tanjombato, plus précisément a Ambohimanatrika et envahit son lit

majeur constitué par les plaines d’Ambohimanatrika et d’Ankady.

Tableau n° 14 : Les débits moyens annuels de I'lkopa de 1955 & 1998

Riviere Station d'observation Superficie BV (k m?) Débit moyen annuel (m3/s)
Ambohimanambola 1407 28,5

Ikopa
Anosizato 1691 29,5

Source : Monographie d’Antananarivo, 2003

Le débit moyen de la riviere de I'lkopa oscille a 30 m3/s. Les plus forts débits sont
enregistrés pendant la saison pluvieuse et surtout lors du passage des cyclones tropicaux. Il a
atteint 350 m®s au passage du cyclone Emilie en 1977, puis 415 m%/s, en 1994, suite au

passage du cyclone Géralda.

Tableau n°® 15 : Les débits de pointe estimés pour différentes périodes de retour

Point de calcul CRUE/Période de retour Q10 Q20 Q50 Q100

Ambohimanambola | Débit (m®/s) 415 680 970 1245

Source : Etude du val d'inondation rive gauche de I'lkopa, SOMEAH, 2000

Ce tableau montre que le débit enregistré durant le cyclone Géralda correspond au
débit de crue décennale. La capacité maximale d’écoulement étant atteinte, I'lkopa a inondé
toutes les zones basses de la Commune, plus précisément celles qui ont un point altimétrique
inférieur & 1 253 m. La hauteur de la submersion est de 2 m en moyenne. En amont de
I’Ankady, c'est-a-dire dans les zones en bordure immédiate de la bréche, les cotes d’eau sont
plus élevées, de l'ordre de 1 254,5 m. Ainsi, les rizieres d’Ambohimanatrika se trouvent a 2,5m
sous l'eau.

En outre, a part linfiltration jusqu’a saturation du sol, le drainage de ce val d'inondation
est assuré principalement par le canal d’Ankady dont la capacité est limitée a cause des
rétrécissements au niveau des ponts de la voie ferrée, de la RN 7 et de la route digue
FORELLO - Soavina ainsi qu’'au niveau de la confluence Ankady — Ikopa, a la sortie du c6té
d’Anosizato.
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Figure n° 8 : Les zones d’expansion des crues vingtennales de I'lkopa et des ses affluents

Source : Etude hydraulique, SOMEAH, 2010

Cette figure présente le niveau de risques d’inondation des plaines périphériques
d’Antananarivo pour les crues décennales de I'lkopa, en tenant compte des niveaux de
protection offerts par les mesures hydrauliques prises jusque la et les contraintes posées par
les urbanisations périphériques, quelque peu sauvages, au niveau des sites les plus délicats.
Les points d’étranglement ou de rétrécissements cités plus haut y sont représentés par les
cercles rouges, ce sont les ponts ferroviaire et routier d’Ankady, le pont d’Anosizato et la sortie
Itaosy.

Il faut remarquer aussi que le lit mineur de I'lkopa est actuellement entravé par 5 ponts
a Tanjombato dont, de I'Est en Ouest, le pont de la voie ferrée, I'ancien pont de la voie ferrée,

le pont Bailey, le pont en béton armé et le pont de I'espace commercial SMART.
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Tableau n° 16 : Les cétes d’eau estimés (en métre) pour différentes périodes de retour

Période de retour CRUE CRUE CRUE
10 20 50

Point de calcul Point coté (m) Q (m) Q (m) Q (m)
Au droit de la zone FORELLO | 1553 1252,37 |1,37 |1253,30 |2,30 |1254,15 [3,15
(Rive droite de I'Ankady)
Zone Tongarivo-Bevalala 1251 1252,37 |1,37 |1253,30 (2,30 [1254,15 |3,15
(Rive Gauche de I'Ankady)
Amont de la RN 7 1250 125239 |2,39 | 125362 3,62 |1254,79 |4,79
Amont de la voie ferrée 1250 1252,41 2,41 1253,73 |3,73 1254,98 | 4,98
Au droit dAmbohimanatrika__ | 1251 125241 |1,41 |1253,73 |2,73 | 1254,99 |3,99

Source : Etude du val d'inondation rive gauche de I'lkopa, SOMEAH, 2000

Des estimations du niveau d’eau sur le lit majeur de I'lkopa ont été faites par SOMEAH
en 2000. D’aprés ces estimations, les crues sont d'autant plus fortes pour des fréguences
supra décennales, la derniére crue décennale étant celle du cyclone Géralda.

Ces estimations confirment I'importance des crues pour les périodes de retour Q20 et
Q50, ce qui équivaut respectivement au double (fréquence de 20 ans) voire au triple
(fréquence cinquantennale) du niveau de crue pour la période de retour de 10 ans.

Dans le cadre de I'étude d’amélioration du passage des crues dans le cours moyen de
I'lkopa, réalisée par SOMEAH en 2000, il a été proposé de renforcer et rehausser la digue rive
gauche entre Ambohimanambola et Tanjombato (sur 10 km) afin de permettre le transit d’'un
débit de 420 m?/s.

Alors qu’environ 40% du territoire communal de Tanjombato se trouve a 1 250 m
d’altitude voire moins, soit approximativement au méme niveau que le lit de I'lkopa, cette
mesure permettra sGrement a cette Commune d’étre totalement a I'abri des crues décennales.

Actuellement, les risques d'inondation restent élevés pour les Fokontany
d’Ambohimanatrika et d’Ankeniheny de cette Commune. Le Fokontany d’Ambohimanatrika
se situe dans la zone de breche. En effet, faute d’'une zone tampon a Ambohimanambola et a
cause des différents types de dégradation fragilisant les digues, le débordement de I'lkopa a
souvent lieu au niveau d’Ambohimanatrika. Sa situation en plaine, aux alentours de 1 250 m
d’altitude, le rend également vulnérable a I'augmentation du débit de I'lkopa. En outre, les
rétrécissements au niveau des ponts de la voie ferrée et de la RN 7 favorisent 'accumulation
des eaux dans cette zone.

Pour le Fokontany d’Ankeniheny, I'existence des remblais de la zone industrielle
entrave la propagation des eaux et au lieu de rejoindre immédiatement son lit en aval du
barrage, I'écoulement ne peut se faire que par I’Ankady alors que ce dernier parcourt une
certaine distance avant de se déverser dans I'lkopa. En plus, sa situation en plaine explique le

risque de submersion en cas de rupture de digue en amont. Caractérisé depuis longtemps par
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une humidité permanente du sol, ce Fokontany porte d’ailleurs le nom d’Ankeniheny ou « aux
zones marécageuses® »

Par contre, les risques d’inondation sont faibles pour les Fokontany de Tanjombato
Iraitsimivaky et de Tongarivo de par leur situation en tanety. Ces deux collines sont les seules
zones protégées des crues de fréquence décennale car I'eau n’atteint que les habitations en
bas de pente.

Toutefois, ce niveau de protection (10 ans) se trouve a la limite de I'acceptable en
termes d’urbanisation. Malgré les risques encourus, les zones protégées et non protégées

sont fortement convoitées et envahies par 'urbanisation.

Pour le cas de Sabotsy Namehana, le systeme hydrographique est composé de la
riviere Mamba, qui rejoint I'lkopa au Nord d’Ampangabe. La Mamba draine les bassins
versants d’Ambohimanga Rova, de Sabotsy Namehana et de I'extréme Nord de la CUA. Dans
sa partie aval, son drainage est constitué de quelques lacs de retenue a savoir le lac
d’Ambohibao et d’Andranotapahana. Avec le schéma de fonctionnement des ouvrages
hydrauliques de la ville, ou les plaines périurbaines contribuent fortement a I'évacuation des
crues et a la protection des polders urbains, la plaine du Sud Ouest de Sabotsy Namehana
(Andidiana, Ambohibary, Ambohitrinimanga et Anosy Avaratra) est la plus touchée par
I'inondation périodique.

En effet, dans ce schéma, I'endiguement de la rive gauche de la Mamba offre une
protection cinquantennale a la plaine de Soavimasoandro au Sud et I'expansion des crues est
assurée par la plaine de Laniera a I'Ouest, dont le refoulement des eaux peut s’étendre tres
loin & 'Est, jusqu’a la plaine d’Anosy Avaratra.

Le rehaussement de la digue rive droite de la Mamba (digue agricole) ne permet
gu’une protection décennale aux plaines de Laniera et d’Anosy Avaratra. La rupture de digue
enregistrée durant le passage du cyclone de Géralda ou récemment du cyclone de Giovanna
entraine l'inondation jusqu'a prés du 1/3 de la superficie de la Commune de Sabotsy
Namehana. Mais, ayant longtemps confirmé leur vocation agricole, ces rizieres, appelées
aussi Périmetre Irrigué de la Rive Droite (PIRD), sont autant que possible protégées contre
I'inondation.

Ainsi, le pompage des eaux pluviales dans la plaine d’Antananarivo est réduit & 3 m3/s
lorsque le niveau de I'eau a Ambohidroa atteint ou dépasse la cote 1248,30 afin d'éviter
I'inondation de la plaine de Laniera (rupture de la digue rive droite de la Mamba).

Dans les conditions normales, la rupture de cette digue rive droite correspond a un
débit de 100 & 104 m¥s.

! Traduction libre
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Tableau n° 17 : Débit fréquentiel de la riviere Mamba (m®/s)

. - . Période de retour (ans
Station Superficie du bassin versant 5 10 0 ) 100
Pont Sabotsy 104 80 104 | 132 167 194

Source : SOMEAH, 2010

Cette plaine inondable, vouée depuis longtemps a l'agriculture, est a l'abri de la
pression fonciére, sauf pour les terrains situés a proximité des voies de communication et/ou

dans des talwegs interstitiels, tels que le talweg d’Ambohinaorina et d’Antsofinondry.

A Ambohimangakely, les contraintes hydrauliques sont moins imposantes du fait de la
faible influence de la riviere d’Ampasimbe et d’'lkopa (en termes de risques et d’étendue de
'inondation) sur les potentialités d’urbanisation de cette Commune. La riviere Ampasimbe
prend source prés de Maridaza et conflue avec I'lkopa en aval de la prise d’eau du lac
Mandroseza.

Elle joue un réle important dans l'inondabilité de la plaine Sud d’Ambohimangakely,
plus précisément dans le Fokontany d’Amoronankona, dans la mesure ou son exutoire
présenté ci-dessus ne peut drainer qu’un débit de 20,9 m3/s pendant une crue décennale et
25,7 m3/s pendant une crue cinquantennale. En outre, les eaux de I'lkopa remontent par cet
exutoire en cas de forte crue et créant un phénomene de refoulement et d’inondation de la

plaine d’Amoronankona.

Tableau n°® 18 : Les débits de pointe estimés pour différentes périodes de retour

CRUE/Période de retour Q10 Q20 Q50
Ampasimbe Débit (m°/s) 132 167 203
Source : Etude hydraulique, SOMEAH, 2010
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La riviere Ampasimbe est endiguée des deux cotés jusqu’au Fokontany de Behintsy.
Cependant, lors d’'un passage d’'une crue exceptionnelle, elle déborde du cété droit et inonde
les riziéres situées au Sud Ouest de la décharge d’Andralanitra.

Figure n° 9: Lariviére d’Ampasimbe
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Un énorme volume d’eau pourrait alors se répandre en amont de |'exutoire et
provoquant ainsi linondation d’'une surface denviron 200 ha, jusqu’'a l'entrée du pont
d’Ambohipo Sud.

Cette plaine Sud d’Ambohimangakely ne présente a I'heure actuelle aucune
occupation urbaine, a I'exception du By-pass construite depuis 2007. Elle doit étre maintenue
ainsi afin de garder un niveau d’eau acceptable pour la sécurité non seulement de la zone
mais surtout de l'agglomération d’Antananarivo, car elle permet de propager les crues de
I'lkopa en amont de la breche de Tanjombato.

Par ailleurs, les études hydrauliques préalables a la construction de ce boulevard
périphérique ont indiqué la nécessité du maintien de surfaces d’épandage estimé a 220 ha au

Sud et 85 Ha au Nord pour une crue décennale.
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3. Les facilités pour la promotion des investisseme nts industriels

R. DOUESSIN, en 1964' a noté que les industries urbaines et périurbaines a
Madagascar se sont rapidement développées au moment ou « l'industrialisation est encore au
stade des industries légéres de transformation et au stade de lindustrialisation a court
terme ». D’autres littératures évoquent une urbanisation sans développement industriel en
Afrique, y compris a Madagascar, par opposition a ce qui s'est passé en Europe.

Entre ces deux théories, on peut dire que de par les options politiques successives,
des actions ont été prises a Madagascar, aboutissant a I'implantation de quelques unités
industrielles, effectivement de catégorie « légére » mais qui ont quand méme un réle a jouer
dans l'ampleur du phénoméne démographique et par conséquent du phénoméne

d’urbanisation.
a. Les cadres juridiques et institutionnels incitatifs

Dans le cadre de la Politique d’Ajustement Structurel, le secteur industriel a connu un
essor exceptionnel, vu que les points clés de cette politique sont entre autres le
désengagement de I'Etat dans le domaine économique, I'ouverture des marchés nationaux
aux produits étrangers, autrement dit le libre échange s’ajoutant a la liberté d’investissement
pour les secteurs privés avec la mise en place d’'une égalité fiscale entre investisseurs privés
nationaux et étrangers.

Ce développement industriel a été ensuite favorisé par I'enlévement de certains
obstacles grace a la politique du Gouvernement a travers le nouveau Code des
investissements institué par la loi n°85-001 du 18 juin 1985.

Au début des années 90, une réforme économique a été adoptée dans toute Iile
notamment a travers la promotion et le développement des exportations et le développement
du secteur privé dont les zones franches industrielles puisque dans la méme foulée, un régime
spécial d’entreprise franche a été instauré. Selon l'article 2 de la loi n°89-027 du 29 décembre
1989 modifiée et complétée par la loi N°91-020 du 12 aolt 1991 relative au régime de zone
franche & Madagascar, «les entreprises bénéficiant du régime de zone franche doivent
exercer leur profession a l'intérieur d’une aire matériellement délimitée dite « Zone Franche
Industrielle ». L'article 45 de cette méme loi précise que « les terrains d’implantation des
Entreprises Franches peuvent étre la propriété de privés sous réserve des dispositions de
législations domaniales et foncieres ».

L’existence des zones industrielles dans la ville d’Antananarivo et ses périphéries

facilitait I'installation des entreprises franches, c6toyant celles qui étaient déja en place.

! DOUESSIN R., 1964, p 89-109
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Puis, en 2001, Madagascar était €éligible a la convention « Africa bill » ou AGOA
(African Growth Opportunity Act). Il s’agit d’'une convention commerciale entre les Etats-Unis
et les pays africains subsahariens. Il en résulte I'ouverture de nombreuses entreprises
franches, bénéficiant d'un large accés aux marchés américains, et en conséquence un
développement de I'exportation.

La branche textile a connu un essor notable aussi bien & I'échelle nationale qu'a
I'échelle de I'agglomération d’Antananarivo, en particulier dans la Commune de Tanjombato,
grace a l'instauration du régime de zone franche, confirmée par la convention Africa Bill. Cet
essor est remarqué a travers le nombre d’entreprises et d’emplois créés ainsi que par le taux
d’'investissement dans le secteur textile. En 1995, I'enquéte dans le cadre du projet MADIO de
'INSTAT a affirmé que 61,9% des entreprises étrangéres installées a Madagascar ceuvrent
dans le secteur textile soit 50,5% en terme d’emplois créés. Et 10 ans plus tard, plus de 90%
des établissements industriels se sont implantés dans la Région d’Analamanga dont 83%
dans I'agglomération d’Antananarivo.

Apres 2002, le Gouvernement Malagasy a opté pour une politique de promotion des
Investissements Directs Etrangers comme un des moteurs de développement du pays. En mi-
2003, le Document de Stratégie pour la Réduction de la Pauvreté (DSRP) a été mis en place.
Ce document a consacré dans son axe stratégique n°2, un objectif global relatif a la
dynamisation des investissements du secteur privé. Plus spécifiquement, il s’agissait :

» de promouvoir les investissements privés, nationaux et étrangers ainsi que le
partenariat entre |'Etat et le secteur privé

» et d'assurer la bonne gouvernance dans le secteur de l'industrie, du commerce et de
l'artisanat

Dans ce sens, des réformes stratégiques, institutionnelles et juridiques ont été
apportées durant la premiére année de mise en ceuvre de ce document cadre. On peut citer
entre autres :

« la simplification et I'accélération de la procédure d'acceés a la propriété fonciere
(établissement des cadastres fonciers, inscription au livre foncier, établissement
des titres définitifs de propriété),

+« Tlidentification et la promotion de péles de croissance économique. Des secteurs
d’'activités ont été choisis comme pbles de croissance : entreprises franches,
mines, péche halieutique, tourisme,... Des plans d’actions concrets issus des
analyses en profondeurs de ces mémes secteurs ont été par la suite définis.
Antananarivo et Antsirabe font parties de ces péles de croissance.

% la création du Guichet Unique des Investissements et de Développement des
Entreprises (GUIDE), remplacé en 2006 par I' « Economic Development Board of

Madagascar » ou EDBM.
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Plus concretement, les résultats sur plan national affichent quelques 800 entreprises
créées, dont une vingtaine d’entreprises franches, la réduction du temps nécessaire pour la
création d’entreprise et la facilitation de I'obtention des diverses autorisations.

Cette option politico-économique a été poursuivie dans le Madagascar Action Plan
(MAP), et le nouveau Code des investissements a Madagascar, institué par la loi n°2007-036
du 14 janvier 2008 dans [l'objectif d'attirer les grands investissements étrangers et
d’encourager les industries locales.

L'EDBM, organe chargé de promouvoir, de faciliter et d'accélérer I'approbation de tous
les projets d'investissements, a vu se confirmer dans ce nouveau Code, sa large latitude et sa
grande autonomie. En effet, TEDBM assume, parmi tant d'autres, les fonctions relatives a
l'assistance aux projets d'investissements; a I'amélioration du climat des affaires et a la
facilitation des procédures administratives. Il assure, dans la foulée, I'étude de faisabilité de la
mise en place des zones industrielles et zones franches ; des structures de développement
des Petites et Moyennes Entreprises (PME) et de la micro-finance.

En appui a la prééminence de I'EDBM, cette loi de 2008 a prévu l'accélération des
préalables administratifs a linstallation des entreprises, malgache ou étrangere, par le
systeme de Guichet Unique. Ce dernier regroupe tous les représentants ministériels et
territoriaux concernés, afin dinstruire, en méme temps, les dossiers de demande
d’autorisations diverses formulée par les investisseurs. Il en résulte une réduction
conséquente du délai d’obtention des autorisations, permis ou visas, pour seulement un délai
de 20 jours, a défaut de quoi l'intéressé peut s’attribuer un accord favorable attesté par
'EDBM.

Une fois installé, l'investisseur est aussi garanti contre toute mesure de nationalisation,
d'expropriation ou de réquisition, ce qui le protege de toutes formes d’expulsion malgré les
contraintes réglementaires, physiques ou autres.

La grande rénovation instaurée par cette loi concerne également 'acces a I'immaobilier
tel gu'il est stipulé dans son chapitre V. L'acces des étrangers a la propriété fonciere demeure
limité au bail emphytéotique, d’'une durée de 99 ans renouvelable. Mais, une autorisation
d’acquisition fonciére peut étre délivrée par 'TEDBM pour le compte du Service des Domaines.
Cette autorisation, bien qu’elle ne constitue pas un titre de propriété, permet a son titulaire
d’engager rapidement les formalités d’acquisition du(es) terrain(s) concerné(s), de faire des
transactions, a I'exception de celles au bénéfice de personnes étrangeres et de réaliser
immédiatement son projet d’investissement. Autrement dit, elle constitue une piece valable
pour les demandes d’autorisations diverses afin d’accélérer I'implantation du projet.

Bref, les politiques économiques mises en ceuvre au cours des régimes successifs ont
développé un certain nombre d’actions en faveur du développement industriel & Madagascar.

Avec des résultats mitigés, des unités industrielles se sont implantées au fur et a mesure dans
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les grandes villes de Madagascar. Les Communes périphériques d’Antananarivo comptent

parmi les zones d’accueil de ces industries.

b. Début dimplantation des activités typiquement urbaines en périphérie :

exemple a Tanjombato

Les formes de délocalisation des activités urbaines vers les périphéries sont motivées
par plusieurs facteurs, entre autre la politique environnementale repoussant les industries
polluantes vers les zones faiblement peuplées ainsi que le manque d’espaces dans la ville.
Les industries ont été ainsi les premiéres a étre délocalisées a travers la mise en place des
zones industrielles périphériques, a savoir celle de Tanjombato au Sud et d’llafy au Nord Est.

L'implantation des zones industrielles dans I'agglomération d’Antananarivo s’est faite
au fur et & mesure que la ville envahissait la plaine et s'étalait de facon tentaculaire, suivant
les voies de communication notamment les Routes Nationales. La premiére vague
d’installation s’est faite en direction Nord Ouest et Sud, a la limite du périmetre urbain tandis
gue la deuxieme vague d’installation gagnait la périphérie tout en suivant la méme direction.

La Capitale comporte trois secteurs majeurs de localisation industrielle dont :

v au Nord Ouest, la Zone Industrielle sur I'axe Andraharo — Andranomahery —

Ambohimanarina jusqu’a Ambohibao — Andranomena,

v au Nord, la Zone Industrielle sur I'axe Ankorondrano — Alarobia
v et au Sud, la Zone Industrielle Forello, sur la rive gauche de I'lkopa, dans la plaine de

Tanjombato qui constitue en fait un prolongement Sud du « Quartier industriel de

Soanierana ».

L’effort mené par I'Etat dans les années 60 pour la mise en place d’'une digue de
protection rive gauche de I'lkopa a rendu favorable la poldérisation d’une partie de la plaine
inondable de Tanjombato. La création de la Zone Industrielle FORELLO (ZIF), qui s’étend
actuellement sur 65 ha remblayés, datait ainsi des années 60.

A I'époque, il s’agit de l'unique zone industrielle planifiée, implantée en périphérie de la
ville. Ce qui a conféré a la Commune de Tanjombato une certaine spécialisation au point que
le Schéma Directeur de Développement Urbain (SDDU) du Grand Antananarivo de 1985, 'a
qualifiée de « banlieue industrielle du Sud ».

Créé en 1968, par la Société de Promotion Immobiliere - SPI Forello, ce lotissement
comprend 3 ha de lotissement résidentiel et 62 ha de parcelles industrielles :

» Le lotissement résidentiel, situé a I'entrée Est de la ZIF, de part et d'autre de I'axe
principal visible sur la photo n°4 ci-dessus, est de type standing : villa basse ou villa

R+1. Il comprend 9 villas dans le lotissement résidentiel Fanambinantsoa et 59 villas

ainsi que 2 galeries dans le lotissement résidentiel Tambatra. Il a été initialement
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programmé pour accueillir le personnel-cadre des entreprises y présentes. Mais,
actuellement, les villas sont occupées par des tiers, par le systeme de vente ou
location.

» Le lotissement industriel est composé de 44 parcelles industrielles, baties (avec leurs
annexes) et non baties dont 8 parcelles sont occupées par les sociétés du promoteur
et 4 parcelles disponibles® en location.

Photo n° 4 : La Zone Industrielle Forello en 1984

-~ 5, = \ B -y

Q Limite approdimative de la ZIF N-=- Ph.BETTAERDNMAP, 198¢

En effet, selon le responsable de la SPI, la cession se fait par location ou bail
emphytéotique, notamment pour les locaux commerciaux et industriels. Le contrat établi dans
ce cadre confie au preneur les charges d’entretien du local, surtout dans les parties privatives.
Quant aux parties publiques et parcs non occupés, I'entretien revient au promoteur et se fait
régulierement tous les mois.

Le Coefficient d’Emprise au Sol accordé par le permis de lotir est de 60%, ce qui

permet une urbanisation maximale de 39 ha pour 'ensemble de la ZIF. Par ailleurs, ce permis

1 Au moment de I'enquéte en 2005
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interdit au promoteur d’étendre le remblaiement au-dela de son état actuel afin de se protéger

contre I'inondation.

Tableau n° 19 : Chronologie des installations industrielles & Tanjombato

ANNEES D’'INSTALLATION
NOM DES ENTREPRISES DANS LA COMMUNE LOCALISATION
SFOI 1958 Zone Industrielle Forello
TORGINOL 1959 Zone Industrielle Forello
PLASTIMA 1961 Andafiatsimo
VETTEX 1962 Zone Industrielle Forello
BARBERO 1964 Andafiatsimo
TRIMETA 1966 Ambohimanatrika
SOSIMABI 1969 Zone Industrielle Forello
SOMALCO 1971 Zone Industrielle Forello
GRAPHOPRINT 1972 Zone Industrielle Forello
ENDUMA 1976 Ambohimanatrika
SOMATEX 1976 Zone Industrielle Forello
HAZOVATO 1979 Zone Industrielle Forello
SIP 1979 Zone Industrielle Forello
OFAFA 1985 Zone Industrielle Forello
DIPCO 1986 Zone Industrielle Forello
SALONE 1988 Zone Industrielle Forello
AQUARELLE 1995 Zone Industrielle Forello
ALUVER 1998 Zone Industrielle Forello
PROMA 2000 Zone Industrielle Forello
JB 2000 Zone Industrielle Forello
CG Bat 2001 Zone Industrielle Forello
SKY EASY GARMENTS 2002 Zone Industrielle Forello
CLAIR DE LUNE 2002 Zone Industrielle Forello
STTE 2002 Zone Industrielle Forello
EUROPAINTS 2002 Zone Industrielle Forello
KING DEER CASHEMERE 2003 Zone Industrielle Forello
DE FIL EN AIGUILLE 2005 Zone Industrielle Forello

Source : G. RASOARINORO, 1988 et enquéte personnelle, 2006

Ce tableau donne une illustration par décennie de la chronologie des installations
industrielles dans le périmétre communal de Tanjombato. Pendant la colonisation, deux
entreprises seulement se sont installées a l'intérieur de la Commune, respectivement la SFOI
(usine de fabrication de produits d’emballage) en 1958 et le TORGINOL (usine de fabrication
de peinture) en 1959. Ce sont les deux premiéres industries de Tanjombato avant méme la
vraie création de la Zone Industrielle. Depuis lindépendance jusqu'a 1972, une dizaine
d’entreprises se sont installées soit a l'intérieur de la Zone Industrielle Forello, soit a
Andafiatsimo, soit & Ambohimanatrika. Parmi lesquelles, on peut citer BARBERO (usine de
fabrication de produits charcutiers) en 1964, TRIMETA (usine de fabrication d'articles
d’habillement) en 1966 et SOMALCO (usine de fabrication de produits cosmétiques) en 1971.
Apres la bréve interruption de 1972 a 1975, suite a I'événement politique de I'époque, 4
sociétés ont ouvert leur porte a Tanjombato, plus précisément entre 1976 et 1980, a savoir :
ENDUMA, HAZOVATO, SIP, SOMATEX. L'usine de fabrication des produits pharmaceutiques
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(OFAFA) a été inaugurée en 1985 et l'usine de fabrication de divers produits de parfumerie
(DIPCO), implantée en 1971 & Soanierana, a emménagé en 1986 dans la Zone Industrielle
Forello.

En 1986, Tanjombato comptait 15 branches industrielles allant de [Ialimentaire
(confiserie, biscuiterie, huilerie,...) aux chimiques et para chimiques en passant par le textile,
le bois et les matiéres plastiques, dont la plupart de ces industries se concentraient dans la
Zone Indrustrielle Forello. L'ouverture d’autres usines comme SALONE n’a lieu que vers la fin
des années 80. De par les politiques économiques, citées plus haut, en l'occurrence de
l'instauration du régime des zones franches, plusieurs entreprises franches dans la branche
textile se sont installées a Tanjombato, dont MAVITEX, JOIE et AQUARELLE en 1995,

cbtoyant celles qui sont déja en place.
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Vingt ans plus tard, le nombre d’industries dans la Commune de Tanjombato a
quadruplé, soit une soixantaine d’industries. Les grandes entreprises bénéficiant de la
convention commerciale AGOA, telles que SKY EASY GARMENTS (spécialiste en
confection) et KING DEER CASHEMERE (spécialiste en tricotage), y sont installées en 2002
et 2003.

Ces exemples ont été cités pour illustrer le début des installations industrielles en
périphérie, notamment & Tanjombato. D’autres industries y sont arrivées plus tard voire dans
la méme période. Mais, leur implantation s’inscrit dans un contexte de périurbanisation plus
confirmée a Tanjombato. Ainsi, on remarque I'’émergence de nouvelles implantations, telles
que la zone industrielle de la société YA ALIMADAD et le lotissement industriel LONE de la
société IMMO 2000.
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Chapitre 11 : Apparition des centralités émergentes en

périphérie

Dans un contexte contraignant de développement des infrastructures et de
production d’espaces urbanisables, la concentration excessive de I'homme et des activités
économiques dans le périmétre de la ville d’Antananarivo a été toujours un scénario redouté.
Ainsi, l'urbanisation volontariste de I'agglomération d’Antananarivo durant ces trente
dernieres années a été formulée autour du concept de polycentralité. Les principes étaient
de tirer les avantages de l'urbanisation périphérique en ceuvre, de valoriser les nouvelles
centralités dans les périphéries de la ville et de canaliser cette dynamique pour un
fonctionnement centre/périphérie harmonieux et complémentaire.

La périurbanisation, un processus. Comment a-t-elle été décrite et théorisée dans les
littératures ? Puis, comment a-t-elle été véhiculée dans les planifications et réglementations
urbaines malgaches, en particulier dans les documents d’urbanisme de I'agglomération

d’Antananarivo ?

I. Les concepts : de la rurbanisation vers la périu rbanisation

Nombreuses sont les études de conceptualisation et d’analyse du processus
d’étalement urbain et de périurbanisation. Plusieurs disciplines, a savoir la géographie, la
sociologie, I'économie, I'urbanisme, I'architecture, etc. s’y sont intéressées depuis quelques
années. En outre, ces themes deviennent d’actualité aussi bien a I'échelle mondiale que
locale avec les récents « courants » politiques et stratégiques que sont entre autres le
développement durable et la décentralisation.

Les villes figurent parmi les grandes destructrices de la nature et de I'environnement,
et I'étalement urbain en est la forme la plus critiquée. En outre, dans le cadre de la mise en
place d'une décentralisation effective et efficace, I'intercommunalité constitue une issue
prometteuse au développement équilibré du territoire. L'intercommunalité des collectivités
autour des villes peut ainsi servir de chantier école en ce qui concerne la promotion du
développement urbain.

Rien gu’avec ces deux nouvelles impulsions, l'intérét de réfléchir sur la question de

périurbanisation augmente actuellement.
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1. Quelques définitions

Les premiers ouvrages, parus au milieu du XXe siécle, portaient d’'abord sur la
« rurbanisation », un néologisme employé et formalisé par G. BAUER et J.M. ROUX'. Dans
leur ouvrage, la rurbanisation est définie comme le processus d’urbanisation rampante de
I'espace rural, d'imbrication des espaces ruraux et des zones urbanisées périphériques, qui
s'organisent autour des noyaux de I'habitat rural, sans créer un nouveau tissu continu.

Par la suite, le concept de rurbanisation a évolué, pour donner naissance dans les
années 80, au concept de périurbanisation. Toutefois, le premier concept est encore utilisé
pour désigner I'éparpillement du processus d’'urbanisation en milieu rural (effet éclatement).
Il continue a étre mentionné dans les dictionnaires d’urbanisme ou de géographie.

La rurbanisation se distingue bien de la périurbanisation, définie comme un
processus d’'urbanisation continue aux franges des agglomérations. Les principales
différences se situent alors au niveau du territoire concerné, puis dans le déroulement et les
résultats du processus. Le terme de périurbanisation décrit le phénoméne et le processus
d’'urbanisation a la périphérie des villes, dans des espaces initialement a faible densité et
sans continuité avec la ville.

Quant a '« étalement urbain », il est la dénomination d’'un phénomene universel ; le
phénomeéne de tache urbaine, qu’'on appelait autrefois I'expansion urbaine ou urban sprawl.
C’est une expression désignant le phénoméne de développement des surfaces urbanisées
en périphérie des villes. Et de par cette définition, il est souvent associé au concept de
périurbanisation.

Les terminologies dans ce concept sont trés variées et ont beaucoup évolué, ce qui
rend compte de la complexité du processus d'extension de la ville vers ses zones
périphériques. En effet, nombreux sont les mots dérivés et connexes fréquemment utilisés
dans I'étude du processus de périurbanisation et qui se répetent assez souvent dans cette

thése, parmi lesquels on peut citer :

» banlieue : le territoire urbanisé qui entoure la ville
L'étymologie propose pour la banlieue, «la juxtaposition des termes ban
(proclamation officielle d’'un ordre ou d’'une interdiction) et lieue, qui signifie le territoire d’'une
lieue autour d’une ville sur lequel s'étendait le ban »2.
Durant I'époque monarchique, I'agglomération d’Antananarivo posséde plusieurs

lieux ou places de fikabariana, comme a Namehana (dans la Commune de Sabotsy

! BAUER G., ROUX J.M., 1976.

Mais, le terme « rurbanisation » est déja mentionné dans I'ouvrage de J.B Charrier intitulé « Citadins et ruraux »
en 1969.

2 MERLIN P., CHOAY F., 2005, p.105
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Namehana) et a Ikianja (dans la Commune d’Ambohimangakely), ou de par son discours, le
Roi donne des ordres et/ou communique des informations a ses sujets. Sont-ils des
banlieues, dans le sens initial du terme ?

Aprés cette définition a connotation administrative, la banlieue est aussi le territoire
sur lequel s’exerce la domination de la ville. Les territoires d’'une banlieue se sont urbanisés
sous l'influence de la ville, par le débordement des activités et de I'habitat de cette derniere.
Malgré l'implantation de ces nouveaux activités et habitats, la banlieue reste caractérisée par
sa dépendance a la ville ; notamment par la dépendance fonctionnelle car une grand part
des besoins de la population des banlieues ne peut étre satisfaite qu’en ville.

L’ensemble formé par la ville et ses banlieues s’appelle agglomération, dans le sens
général. Mis au pluriel, le terme banlieue renvoie a des degrés différents de pénétration de
'urbain dans les tissus initialement agricoles ou ruraux et a des distances différentes par
rapport & la ville centre. Ainsi, sont apparus les notions de couronne de banlieue (1%¢, 2°, et

3%), les banlieues proches et immédiates par opposition aux banlieues lointaines.

= Périphérie urbaine

Dans son Dictionnaire de la géographie, 9° édition, P. GEORGE! donne des
définitions trés completes du terme périphérie urbaine, qui est trés lié au concept de
périurbanisation.

« La périphérie urbaine est l'aire d’extension externe d'une agglomération sur
lesquels s’étend la périurbanisation, ou progressent les paysages, les activités et les
mutations démographiques, sociales et professionnelles de type urbain ».

La périphérie urbaine est donc le territoire situé a I'extérieur d’'une ville, mais qui est
plus ou moins a proximité d’elle, pour accueillir les activités n’arrivant pas a trouver de
'espace dans la ville. Elle subit les transformations de tout ordre résultant de ce phénomeéne
et ces transformations concernent en particulier sa structure démographique, économique et
spatiale.

« La périphérie urbaine c’est 'ensemble des espaces sujets & des phénomenes de
croissance démographique, ..., ou I'on enregistre la production de logements neufs sous des
formes variées et ou s’effectue une diversification des usages du sol. La périphérie urbaine
est le lieu en mutation autour des villes et qui expriment pour partie les concepts plus larges
des rapports centre-périphérie et de production d’espace périphérique. »

Selon cette définition, la périphérie urbaine connait aussi une forte croissance

démographique, (sous entendu) liée a la migration. Avec les nouvelles activités (typiqguement

! GEORGE P., VERGER F., 2006, p. 317.
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urbaines) et les nouveaux logements, I'occupation du sol de la périphérie urbaine, dominée
autrefois par I'agriculture, est en voie de diversification.

Quant a la délimitation de la périphérie urbaine, P. George ne fait aucune référence
sur le découpage administratif. Bon nombre d’auteurs adhérent & sa perception, dans la
mesure ou l'urbanisation ne peut étre contenue dans un contour administratif et
institutionnel.

Selon lui, la périphérie urbaine est 'ensemble de ces espaces autour de la ville et qui
sont soumis aux mutations diverses liées a I'extension (= progression) de la ville. De cette
perception résulte une difficulté de délimiter avec précision la périphérie urbaine, ce qui peut

étre résolu par des méthodes trés pointues de recensement.

= Périurbain: Le terme périurbain peut étre interprété comme substantif, auquel cas il
remplace les termes banlieue® et périphérie urbaine ; ou comme qualificatif, tel le cas

de la notion suivante.

» Espace périurbain

La notion d'espace périurbain vient compléter la notion d’agglomération, qui ne
suffisait plus a cerner I'espace en pleine extension autour de la ville voire autour de
'agglomération. C’est parce que le front d'urbanisation est constamment repoussé plus loin,
au fur et & mesure que la ville se développe.

L’espace périurbain est considéré comme un espace singulier, animé par des
dynamiques conflictuelles entre deux mondes, ou le monde rural disparait progressivement
au profit du monde urbain. Le Dictionnaire de géographie définit I'espace périurbain comme
un « espace rural situé en périphérie d’'une ville et de sa banlieue et qui est 'objet de
profondes transformations paysageres, fonctionnelles, démographiques, sociales,
culturelles, voire politiques » (P. GEORGE et F. VERGER, 1996).

Selon cette définition, I'espace périurbain est un espace encore plus éloigné de la
ville, au-dela de la banlieue, tel qu'il est définit plus haut. Mais, dans beaucoup de textes, les
termes espace périurbain et banlieue renvoient & un méme territoire car ils présentent les
mémes caractéristiques et les mémes étapes de formation.

Pour le cas des villes francaises, le Dictionnaire de l'urbanisme et de 'aménagement
de F. CHOAY leur attribue deux étapes de formation. D’abord, ce dictionnaire mentionne que
I'excroissance (= croissance de la ville a I'extérieur de ses limites), est un fait post-révolution
industrielle. Ainsi, la premiére étape de formation est liée a la délocalisation des industries

hors des limites de la ville, suivant deux formes